Reglamento técnico para la categoría 50cc Escuela Promocional vigente desde el 01/01/2003

Esta división esta reservada para participantes (sin experiencia) previa cuya fecha de nacimiento este comprendida dentro del siguiente período: 01/01/1986 al 31/12/1993.

Será requisito indispensable para poder participar, contar con la autorización de los padres y / o tutores, presentado por escrito debiendo estar las firmas autenticadas por autoridades competentes.

El criterio de las autoridades deportivas serán determinantes a los fines de tomar cualquier resolución no contemplada en el presente reglamento o para interpretar cualquier artículo que motive duda.

En esta categoría 50c.c. Escuela Promocional intervendrá motocicletas de 2T con un cubicage máximo de 55 cc (sin tolerancia alguna) y un mínimo de 45 cc. En cuadradas dentro de las siguientes especificaciones técnicas.

Block Motor: Original del motor, forma y dimensiones externas original. Se permite la reparación del carter (se entiende por reparación del carter  por el lugar de alojamiento del cigüeñal), sin aporte o agregados de material en las transferencias, base cilindro y base flapper.( Base o apoyo del flapper libre manteniendo la posición original). No se puede alterar la posición y medidas originales de los espárragos, Preparación  en su interior libre.

Cilindro: Original del motor, o su reemplazo similar de venta comercial siendo nacional. Estándar por fuera. Permitiendo el recorte de las aletas para posicionar el carburador manteniendo la forma original, interiormente libre. Permitido el uso de cilindro doble transferencia. Se permite el cilindro Euro como el  especial  de zanella (Euro), el Ramela y el Uppi. ( Las junta y suplementos de la base del cilindro como máximo 5 mm, sin tolerancia, Libre su material).

Tapa de cilindro: Original o similar a la del motor en uso, es permitido cambiar por otra que provenga de motores fabricados en el país, libre su preparación en su interior, standard exterior permitiendo el recorte de las aletas para la ubicación del carburador. Se permiten insertos y rosca central en las bujía. 

Bujía: Solo con rosca de 14 x 1.25 mm. Valor térmico libre 

Pistón: Libre en su tipo y forma. No se permite pistón de cerámica.

Aros de pistón: Libre en cantidad, tipo y forma de ubicación

Distribución: Libre, nacional o importada.

Cigüeñal: Libre. El mismo deberá ser de material magnético.

Biela: Libre.

Escape: Libre su tipo y forma, no deberá  exceder el limite que determina el diámetro de la llanta trasera, y su ancho no deberá superar los 15 cm. Medidas desde el flanco de la llanta trasera a la parte exterior del mismo. El escape deberá ser debidamente fijado hacia el chasis y que no ofrezca  posibilidad de desprendimiento. Se prohíbe la salida de gases  hacia el suelo.

Encendido: Libre, nacional o importado. Se prohíbe el uso de batería.

Combustible: Libre.

Carburador: 1 (Uno). Libre su procedencia y medidas. Prohibida la sobrealimentación de cualquier tipo. ( Se permite el power).

Admisión: A corte de pistón o flapper, la que equipa el motor originalmente ( Prohibido alterar la distancia de los espárragos en el block ).Todo motor con admisión controlado por  flappers 1 ( Uno ). El espesor del mismo  no deberá sobrepasar los 6 mm. (sin tolerancia con junta). 

Caño de admisión: Libre su tipo y forma.

Embrague: Libre, Nacional o importado.

Bastidor o chasis: De fabricación nacional.

Suspensión Delantera: De fabricación nacional, de funcionamiento obligatorio, los elementos adicionales deberán ser de fabricación nacional. Prohibido el uso de elementos de bicicleta.

Suspensión Trasera: De fabricación nacional, de funcionamiento obligatorio. 

La misma deberá contar como mínimo con 1 ( Uno) Grupo ( o conjunto) de resortes y amortiguador, de fabricación nacional, los elementos adicionales deberán ser también de fabricación nacional. Prohibido el uso de elementos de bicicleta.

Llanta maza de rueda: Convencional o similar de ciclomotor  ( prohibido usar elementos de bicicleta), diámetro 16”.

Cubiertas: Procedencia Mercosur, de ciclomotor, balón mínimo 2.1/4 x 16, marca y procedencia en relieve legible.

Freno: Delanteros y traseros obligatorios y de funcionamiento independiente, sistema convencional de ciclomotor de fabricación nacional ( Prohibido usar elementos de bicicleta). Solamente los frenos a comando a cable.

Mandos de conducción: Deben tener los lineamientos tradicionales; Además tener la terminación de la palanca de freno en forma de bolita (esférica).

Tanques de combustibles: Metálicos siguiendo líneas convencionales presentándose debidamente fijado hacia el chasis. 

Sillín, guardabarros e instrumental: Libres, respetando lineamientos tradicionales y que presenten fijamientos al chasis, presentando seguridad.

Número identificatorio: Un número delantero y otro en el costado derecho de la moto, con caracteres bien legibles. Placa fondo negro y número en amarillo.

*- Con relación al término: “Estándar exterior”, el mismo debe ser tomado en sentido literal, privando el criterio de las autoridades en aquellos casos que motiven dudas. Al igual que con respecto al término “Fabricación Nacional”.

Las autoridades de esta regional podrán solicitar la documentación que crean necesaria para determinar el origen cierto de partes que motiven dudas, siendo obligatoria su presentación en tiempo y forma por  parte del concurrente del piloto.

*- Por tratarse de una “Categoría Infantil”, serán los padres o tutores de los participante, directos o responsables por los futuros deportistas, tratando de formarlos en el respeto a los Reglamentos, a las Autoridades y a los compañeros, iniciándolos en la honestidad y caballerosidad deportiva, principalmente a través del ejemplo.

Sellado de motores: (para todos las categorías)

De producirse el sellado, previo a las series, por la Comisión Técnica, el piloto deberá informar a dicha comisión, el reemplazo total y / o parcial de los elementos sellados.

PUESTA EN MARCHA EN PISTA: A través  del sistema original de fábrica

