Reglamento  técnico para la categoría 125 cc Graduados vigente desde el 01/01/2003.
Definición: Pueden participar en esta categoría motocicletas de un cilindro con un cubicaje máximo de 133 c.c.  y un mínimo de 100 c.c. encuadradas dentro de las siguientes especificaciones técnicas:

BLOCK MOTOR: De fabricación nacional en gran serie por la empresa “Zanella S.A”, original 125 c.c  con un alojamiento de camisa de un diámetro máximo de 65mm. Se permite la reparación del carter sin aporte de material en la transferencia y base cilindro.

TAPA DE CILINDRO: Original  Zanella, permitido el torneado de las aletas, interior libre.

CILINDRO: Zanella 125 c.c. permitiéndose el torneado exterior hasta un diámetro no inferior a 230 mm. , en su interior debe conservar la cantidad de lumbreras originales 4 (cuatro). La camisa en su diámetro exterior, no deberá, desde la parte superior a la inferior, superar un diámetro de 65mm. Se permite la utilización del cilindro Ramella de 2 transfer sin tabique en escape y admisión.  Con  su respectiva tapa de cilindro.

REFRIGERACIÓN: Por aire.

PISTÓN:  De fabricación nacional, conservando en su interior la marca del fabricante. No se permite pistón de cerámica.

AROS DE PISTÓN: Nacionales o importados, máximo 2 (dos) –prohibiéndose el uso de aros “L”-.

DISTRIBUCIÓN: Libre.

CIGÜEÑAL: De fabricación nacional. En los motores Zanella originales de cinco marchas deben mantener un recorrido de 52 mm. – Con una tolerancia máxima de 0.2 mm +.-. 

BIELA: Libre nacional o importada.

ESCAPE: Libre su tipo y forma, no deberá  exceder el limite que determina el diámetro de la llanta trasera, y su ancho no deberá superar los 15 Cm. Medidas desde el flanco de la llanta trasera a la parte exterior del mismo. El escape deberá ser debidamente fijado hacia el chasis que no ofrezca  posibilidad de desprendimiento. Se prohíbe la salida de gases  hacia el suelo.

ENCENDIDO: Libre nacional o importado. – Prohibido el uso de batería-

CARBURADOR: Uno (uno)nacional o importado, de 28 mm. De diámetro, con una tolerancia en más de 0,15milímetros, prohibido el encamisado del mismo o el uso de carburador a  diafragma. – Se permite el uso de power.

TUBO DE ADMISIÓN: Libre en su forma y medida.

ADMISIÓN: A corte de pistón, prohibiéndose la válvula rotativa y los flappers ya  sea en el cilindro o en el carter, la sobrealimentación o inyección de combustible.

EMBRAGUE: Libre, nacional o importado. 

CAJA DE VELOCIDAD: De fabricación nacional con un máximo de 5 (cinco) marchas. Relación libre.

RODAMIENTOS: Libres.

TRANSMISIÓN: Libre.

CADENA DE TRASMISIÓN: Libre.

BASTIDOR (chasis): Libre.

SUSPENSIÓN TRASERA Y DELANTERA: Libre.

LLANTAS : Libre.

MAZAS DE RUEDAS: Libres.

CUBIERTAS: Procedencia MERCOSUR.
FRENOS: Delanteros y traseros obligatorios, de funcionamiento independiente, sistema a tambor y/ o disco, nacional o importado.

MANDO DE CONDUCCIÓN: Deben respetar los lineamientos tradicionales y tener la terminación de la palanca de freno y embrague en forma esférica.

TANQUE DE COMBUSTIBLE: Libre su procedencia, se prohíbe el uso de tanque comúnmente llamado “Perita “ o “ Puma”. Deberá  presentar máxima seguridad.

SILLIN, GUADABARROS, INSTRUMENTAL: Libre en su procedencia, debiendo respetar los lineamientos generales. Presentar máxima seguridad.

COMBUSTIBLE: Libre.

NUMERO IDENTIFICATORIO: Un número delantero y otro en el costado derecho de la moto, con caracteres bien legibles. Placa fondo blanco, números color rojo.

Con relación al término “FABRICACIÓN NACIONAL” las autoridades de esta regional podrán solicitar la documentación que crean necesaria para determinar el origen cierto de partes que motiven dudas, siendo obligatoria su presentación en tiempo y forma.

En esta categoría podrán intervenir motocicletas equipadas con motores de 100 c.c de cilindrada que se encuadren dentro del reglamento “ 100 c.c. libre de preparación” del C.A.M.

SELLADO DE MOTORES (Para todas las categorías)

De producirse el sellado, previo a la serie, por la comisión técnica, el piloto deberá informar a dicha comisión, el reemplazo total y / o parcial de los elementos sellados.

La final deberá correrse con el mismo chasis que se largó la serie. No se permite máquina muleto.

