Reglamento técnico para  La categoría 50 cc MINIMOTOS vigente desde el 01/01/2003

Esta categoría esta reservada para participantes cuya fecha de nacimiento sea igual o posterior a esté, comprendido dentro del siguiente período: 01/01/1994 al 31/12/1998.-

Será requisito indispensable para poder participar, contar con la autorización de los padres y / o tutores, respetada por escrito debiendo estar las firmas autenticadas por autoridades competentes.

El criterio de las autoridades deportivas será determinante a la hora de tomar cualquier resolución no contemplada en el presente reglamento o para interpretar cualquier articulo que motive duda.

MOTORES: Nacionales de cualquier marca reconocida de venta masiva, originales no especiales sus partes. CILINDRADA: máxima permitida 55cc.. Permitiéndose cualquier cilindro de motos fabricada en el país.


MOTOR: Nacional únicamente.


FLAPPER: Libre no podrán colocarse en los motores que no los hayan traído de fabrica.


CARBURADOR: 12/14 totalmente stándard (interior y exterior), se permite agrandar cilíndricamente los pasajes de nafta.


ENBRAGUE: Libre centrífugo.


CIGÜEÑAL, BIELA, PISTON, AROS, MÚLTIPLE DE ADMISIÓN, ENCENDIDO,  LUBRICANTES Y CAJA PRIMARIA: Libre.

ESCAPE: Libre su tipo y forma, no deberá  exceder el limite que determina el diámetro de la llanta trasera, y su ancho no deberá superar los 15 Cm. Medidas desde el flanco de la llanta trasera a la parte exterior del mismo. El escape deberá ser debidamente fijado hacia el chasis que no ofrezca  posibilidad de desprendimiento. Se prohíbe la salida de gases  hacia el suelo.


SEMICARTER O BLOCK: Prohibido su rellenado. Originales del motor o similares fabricados en grandes series en casas especializadas de partes del motor del país. Permitiéndose junta postiza de cualquier material, con un espesor máximo de 5 mm entre cilindro y Block sobre Semi carter o block original. Tapas laterales totalmente originales. No se permite sobre alimentación en el carter. Interior libre. 


RUEDA: Hasta 14” como máximo.

BRIDA: Deberá llevar una brida limitadora con un orificio calibrado de 8mm. de diámetro como máximo (sin tolerancia) y un espesor  de  8mm. , la misma estará colocada entre el múltiple de admisión y el flapper como único paso de combustible o entre el múltiple de admisión y el cilindro, según corresponda a cada motor. Entre flapper y brida como máximo deberá llevar una junta de 1mm. (sin tolerancia). Prohibido la sobrealimentación en la brida. (siendo como en único paso de combustible la brida el flapper).


LA BRIDA: Debe tener los agujeros donde se insertan los espárragos de 6,75 mm de diámetro como máximo. 


CHASIS O BASTIDOR: Libre nacional.

FRENOS: Delanteros y traseros obligatorios y de funcionamiento independiente, sistema convencional de ciclomotor comandado por medio de cable, de fabricación nacional (prohibido usar elementos de bicicleta).


SUSPENSIÓN O AMOTIGUADORES: Delantera y trasera nacional de funcionamiento obligatorio. (prohibido usar elementos de bicicleta).


MANDO DE CONDUCCIÓN: Deben respetar los lineamientos tradicionales y tener la terminación de las palancas de frenos en forma de bolita (esférica).

TANQUE DE COMBUSTIBLE: Metálicos siguiendo líneas convencionales presentándose debidamente fijado hacia el chasis. 

SILLIN, GUARDABARROS E INSTRUMENTAL: Libres, respetando lineamientos tradicionales y que presenten fijamientos al chasis, presentando seguridad.

NUMERO IDENTIFICATORIO: Un número delantero y otro en el costado derecho de la moto, con caracteres bien legibles. Placa fondo blanco, número de color azul.

SELLADOS DE MOTORES (para todas las categorías): Debe producirse el sellado, previo de las series, por la Comisión Técnica, el piloto deberá informar a dicha comisión, el reemplazo total y / o parcial de los elementos sellados.

La final deberá correrse con el mismo chasis que se largó la serie. No se permite máquina muleto. 

PUESTA EN MARCHA EN PISTA: A través del sistema original de fábrica.
