Reglamento técnico para la categoría “125 c.c Internacional Promocional” vigente desde el 01/01/2003

Esta división está reservada para participantes cuya fecha de nacimiento esté comprendida dentro del siguiente período: 01/01/1982 al 31/12/1989, y que no se encuentre rankeados dentro de los cinco primeros en la categoría 125 c.c. GRADUADOS y /o 250 c.c INTERNACIONAL, en otras actividades del motociclismo deportivo.

Será requisito indispensable para poder participar en está categoría, contar con la autorización de los padres y /o tutores, presentadas por escrito y sus firmas autenticadas por la autoridad competente.

El criterio de las Autoridades Deportivas de está regional Nº 4 de Motociclismo Deportivo, será determinante a los fines de tomar cualquier resolución no contemplada en el presente Reglamento, o para interpretar cualquier artículo que motive dudas.

Definición: Pueden participar en esta categoría motocicletas de un cilindro, motor de dos tiempo con un cubicaje máximo de 125 c.c. de cilindrada, y un mínimo de 110 c.c., importada y de marca reconocidas mundialmente encuadradas dentro de las siguientes especificaciones técnicas: 

BLOCK MOTOR, CILINDRO Y TAPA DE CILINDRO: Original provisto de fábrica, standard exterior y en su interior libre.

REFRIGERACIÓN: Por aire o líquido.

BUJÍA: Rosca original del motor. Se permite el inserto, el valor térmico libre.

PISTÓN: Libre, nacional o importado.

AROS DE PISTÓN: Libre, nacional o importado.

DISTRIBUCIÓN: Original.

CIGÜEÑAL: Original o similar al de fabrica . Recorrido original. El mismo deberá ser de material magnético.

BIELA: Original o similar al de fábrica.

ESCAPE: Libre preparación, con silenciador.

ENCENDIDO: Original, no permitiéndose el agregado de contrapeso adicionales (volantín). No se permite el uso de baterías.

CARBURADOR: Hasta 38 mm. (treinta y ocho) de diámetro a “Cortina”. Se prohíbe el encamisado, se puede cambiar el reglaje de difusores, pozo de aire y /o cicleres.

ADMISIÓN: Por vía original. Flappers: cuerpo original. Láminas: libres. Empalme del carburador: original stándard exterior.

JUNTAS  MOTOR: No se permite el uso de suplementos entre juntas. La junta no deberá ser de más de 2 mm. de espesor.

EMBRAGUE: Original.

CAJA DE VELOCIDAD: Puede ser hasta de seis marchas y libre su relación. 

TRANSMISIÓN: Libre.

CADENA DE TRANSMISIÓN: Libre.








BASTIDOR (chasis): Original, sin reformas.

SUSPENSIÓN DELANTERA Y TRASERA: (Original), se permite solamente únicamente libres el reglaje alturas. 

LLANTAS: Originales o similares a modelo en rueda delantera. Trasera opcional, medidas 18” y /o 19” de diámetro por 2,15” de ancho máximo, las medidas deberán estar grabadas en el aro de la llanta. Prohibido el uso de llantas de aleación.

MAZAS DE RUEDAS: Originales o similares a las originales.

CUBIERTAS: Procedencia MERCOSUR.  
FRENOS: Originales, en perfecto funcionamiento.

MANDOS DE CONDUCCIÓN: Deberán respetar los lineamientos tradicionales, y tener la terminación de las palancas de freno y embrague en forma de bolita (esférica).

PUESTA EN MARCHA EN PISTA: A través del sistema original de fábrica.

TANQUE DE COMBUSTIBLE: Original o similar al de fabrica.

GUARDABARROS: Delantero libre, manteniendo posición original y trasero de uso obligatorio.

SILLÍN E INSTRUMENTAL: Originales o similares a los de fábrica. Presentando máxima seguridad.

NUMERO IDENTIFICATORIO: Un número delantero y otro en el costado derecho de la moto, con caracteres bien legibles. Placa fondo amarillo, número de color negro.

COMBUSTIBLE: Libre.

Con relación al termino “ORIGINAL” se entiende que debe ser lo que procede de fábrica de acuerdo al modelo y característica de la motocicleta en uso. Las autoridades de esta Regional podrán autorizar el cambio de algunos elementos para adecuar algunas marcas y /o modelos al reglamento de esta categoría. 

Las Autoridades de esta regional Nº 4 podrán solicitar la documentación que sea necesaria para determinar el origen cierto de todas las partes y /o elementos que motiven dudas, siendo obligatoria la presentación de la misma en tiempo y forma por parte del concurrente.

Por tratarse de motocicletas importadas, todo piloto tiene la obligación de presentar a las Autoridades de esta Regional la documentación que acredite el ingreso legal al país de la mismo, y hacerla homologar sin el cumplimiento de estos requisitos no se le permitirá participar.

Para el recambio de motor y /o elementos del chasis que este homologado se deberá solicitar la autorización de las Autoridades competentes de esta Regional, quienes, comprobado si la parte a suplir cumple con este Reglamento, autorizará el recambio.

Por tratarse de máquinas importadas, todo piloto tiene la obligación de presentar, al inscribir su máquina para participar, el Despacho de aduana, que certifica el ingreso legal al país de la misma.

SELLADO DE MOTORES (para todas las categorías): De producirse el sellado, previo a las series, por la Comisión Técnica, el piloto deberá informar a dicha Comisión, el reemplazo total y /o parcial de los elementos sellados.

La final deberá correrse con el mismo chasis que se largó la serie. No se permite máquina muleto. 

PUESTA EN MARCHA EN PISTA: A través del sistema original de fábrica.
