Reglamento técnico para la categoría 250 c.c. Internacional vigente desde el 01/01/2003
Definición: Pueden participar en esta categoría motocicletas 2 T de un cilindro con un cubicaje máximo de 250 c.c. de cilindrada y un mínimo de 225 c.c. importadas y de marcas reconocidas mundialmente, encuadradas dentro de las siguientes especificaciones técnicas:

BLOCK MOTOR: De fabricación importada en gran serie por empresas reconocidas como tales mundiales.

TAPA DE CILINDRO: Libre. Bujía rosca original.

JUNTAS  MOTOR: No se permite el uso de suplementos entre juntas. La junta no deberá ser de más de 2 mm. de espesor.

CILINDRO: Libre.

REFRIGERACIÓN: Por aire o líquido.

PISTÓN: Libre.

AROS DE PISTÓN: Libre.

DISTRIBUCIÓN: Libre.

CIGÜEÑAL: Libre.

BIELA: Libre.

ESCAPE: Libre.

ENCENDIDO: Libre, siendo obligatorio el uso de cubre volante. No uso de batería.

CARBURADOR: Libre.

ADMISIÓN: Libre su sistema, estando solamente prohibido solo el uso de la sobrealimentación y /o inyección de combustible.

EMBRAGUE: Libre.

CAJA DE VELOCIDADES: Libre. Hasta seis velocidades. Relación  libre.

TRANSMISIÓN: Libre.

CADENA DE TRANSMISIÓN: Libre.

BASTIDOR (chasis): Original. Anclaje de amortiguador trasero posición original.

SUSPENSIÓN DELANTERA: Standard exterior, interior libre.

SUSPENSIÓN TRASERA: Sistema original, se permite trabajar en sus componentes para  variar reglaje de altura. Amortiguador y resorte: Libre.

LLANTAS: Libres.

MAZAS DE RUEDAS: Libre.

CUBIERTAS: Solamente de fabricación nacional y  en serie. (Se prohíbe por ejemplo: la Bridgestone, siendo esta una marca importada). ”.  Así como  también se prohíbe el uso de cubiertas de Cross y Supercross. Marca y procedencia en relieve legible.

FRENOS: Delanteros y traseros obligatorios de funcionamiento independiente, libre su sistema y procedencia.

MANDOS DE CONDUCCIÓN: Deben respetar los lineamientos tradicionales y tener la terminación de sus placas de freno y embrague en forma esférica.

TANQUE DE COMBUSTIBLE: Original o similar presentando seguridad.

SILLÍN, GUARDABARROS E INSTRUMENTAL: Libre, respetando los lineamientos tradicionales.

COMBUSTUBLE: Libre.

NUMERO IDENTIFICATORIO: Un numero delantero y otro en el costado derecho de la moto, con caracteres bien legibles. Placa fondo blanco, numero color negro.

Con relación al termino “Original” se entienden que deben ser los de la marca de la motocicleta en uso, el Bastidor (chasis), motor y suspensiones. Las autoridades de esta Regional podrán solicitar la documentación que crean necesaria para determinar el origen cierto de todas las partes y /o elementos que motiven dudas, siendo obligatoria la presentación de la misma en tiempo y forma.

Por tratarse de máquinas importadas, todo piloto tiene la obligación de presentar, al inscribir su máquina para participar, en Despacho de aduana, que certifica el ingreso legal al país de la misma.

Sellado de motores (Para todas las categorías)

De producirse el sellado, previo a las series, por la Comisión Técnica, el piloto deberá informar a dicha comisión, el reemplazo total y /o parcial de los elementos sellados.

PUESTA EN MARCHA EN PISTA: A través del sistema original de fábrica.

