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EDITO RIAL Por: Jorge V. Monasterio

LA HORA DE CUIDAR LA MOTO SE HA INSTALADO

En épocas de inflacién, de dificultades varias para conseguir los repuestos originales y en
caso que se consigan, contar con el dinero necesario, resulta primordial cuidar nuestra moto
0 scooter.

Los mas “veteranos” hemos vivido estas circunstancias en muchas ocasiones, no es algo
que nos sorprenda, es simplemente sentir la “bronca” de volver a tropezar con la misma
piedra otra vez.

Y van...

Innumerable cantidad de marcas de motovehiculos circulan por nuestra Argentina, muchas
ya han desaparecido y, en su mayoria, sin dejar rastros.

Si bien, esos motovehiculos son “clones” de marcas reconocidas mundialmente, no son
exactamente iguales. Uno de los modelos “copia” mas populares, tiene 7 medidas de biela
diferentes, aunque los motores sean similares a simple vista.

Aclaremos que estas malas copias de las que hacemos referencia, al “copiador” se le rompié
la mina del lapiz, por lo que es imposible reemplazar las refacciones, con las del original
japonés.

También, hay “saldos” que han ingresado a la Argentina y, como corresponde no estan los
repuestos y al haberse dejado de fabricar hace muchos afios, es imposible conseguir las
refacciones. Se entiende por “saldos”, aquellos centenares o miles de motos que no se
vendieron en Europa, Asia y/o EE.UU. y se adquirieron a muy bajo precio y se han ingresado
a Argentina.

Son momentos en los que nos damos cuenta que el entusiasmo por tener tal o cual moto, se
paga y muy caro.

Elegir la moto para todos los dias, requiere una evaluaciéon que va mucho mas alla de la
estética o de los “chiches” con los que cuenta. Siempre es preferible elegir algo simple,

con medidas de neumaticos standard, poca o casi nula electronica y de alto valor de
reventa. Hoy en el mercado existen motos ideales para el uso diario y de muy bajo costo de
mantenimiento, como son las Honda CB 1 o las Yamaha YBR 125. Una mayor cilindrada y/o
mas “chiches”, no es el motovehiculo adecuado para los tiempos que corren. Si contamos
con una moto de mayor cilindrada y prestaciones, hay que administrar su uso.

Las motos utilitarias, como las que mencionamos mas arriba, realmente son muy
economicas: seguro, patente, consumo y repuestos tienen bajo costo. Cuando superamos
los 250 cc. los costos se acercan a los de un auto masivo como es el VW Gol.

Los arranques impetuosos, las aceleradas sin razon, el tener apretada la manija de
embrague con el cambio puesto en los semaforos, las frenadas bruscas, son algunas de las
acciones sobre las que debemos prestar atencion.

La transmision con los arranques impetuosos se resiente, tanto el pifidn, la corona, la cadena
y las gomas que amortiguan el sistema. El embrague se “quema” por la impaciencia de
estar con el cambio puesto esperando el semaforo. Las frenadas bruscas, ayudan a gastar
rapidamente los neumaticos y las pastillas y cintas de freno.

Un manejo suave, dejando “los nervios” en casa, nos ahorraran muchos pesos y disgustos.
Lleg6 la hora de hacer “durar” a nuestra amada moto. ®
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NOVEDADES

Texto: Marcelo F. Otonello

HONDA GOLD WING F6B, CB 1100, CBR 600 RR CON Y SIN ABS, CBR

500 R, CB 500 X, CRF 250 M Y MSX 125 2013

n-la edicion de febrero
del corriente mostramos
la CB 50 de Honda
tanto en formato con-
vencional como ABS, una “moto
con forma de moto” directa para
el traslado urbano, interurbano y
rutero (en esto Ultimo convendria
agregarle un parabrisas) que aun
hoy creemos que merece un es-
pacio en América Latina. La ra-
tificacion de esta afirmacion se
da porque el constructor del ala
dorada (su logotipo, desde hace
afos, presenta diversos colores
segun la gréafica utilizada en sus
modelos) no esta ofreciendo una
bicilindrica asféltica en la cilindra-
da inmediatamente superior a los
250cc.
En algunos paises de la re-

www.informotfo.com

gion fu corporacion podria ser
un hecho; puesto que segun ru-
'mores podria sumarse al parque
motovehicular de Colombia y Ve-
nezuela, mientras que en otros
—por lo que pudimos rescatar de
conversaciones via Internet con
algunas fuentes- su arribo podria
producirse tanto en cuestion de
meses como durante la préxima
temporada. |

Queda dentro de la légica
que una moto como la que es-
tamos mencionando, gracias a
sus caracteristicas, iba a ser muy
atractiva para muchos motociclis-
tas europeos. Asi fue y lo sigue
siendo, puesto que necesitaban y
necesitan una “quinientos” de di-
sefio moderno y de
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Para todos los gustos y en diferentes cilindradas, Honda tiene en esta
temporada un “surtido” muy importante de motos nuevas y renovadas, cuyo
radio de accion actualmente abarca los mercados mas importantes del
mundo. En América Latina podrian sumarse algunas de éstas, aunque
estimamos que las supersports estan siendo expuestas en algunas agencias
de diversos paises. De cualquier modo, todavia no se ha confirmado por si

o por no el arribo de la CB 500 F a este subcontinente, quizas la novedad del
presente ejercicio seria que podria tener mayor demanda en estas latitudes.

www.informoto.com




Entre las muchas cues-
tiones técnicas de la F6B
encontramos el catalizador
HECS3 (Honda Evolution
Catalysing System 3) y el ce-
bador automatico RACV (Ro-
tary Air Control Valve).

8 www.informoto.com

nicos, en la que lo importante en
cuanto a tecnologia avanzada, si
se hace una comparacién —por
ejemplo- con la aqui conocida
Honda CB 500, el tema pasa di-
rectamente por la inyeccion elec-
trénica PGM-FI (Programmed
Fuel Injection) y los frenos anti-
bloqueo en una versién puntual-
mente ofrecida con este ultimo

La Honda Gold Wing F6B
tiene de todo, ya que ade-
mas de lo explicado posee
asas laterales de sujecion y
frenos Dual Combined ABS.
Al mismo tiempo, el pasaje-
ro dispone de pedalines en
lugar de plataformas para
apoyar los pies, como pasa
en la GL 1800.

sistema de gestion.

Por supuesto, esta novedad
no ha llegado sola al mundo en
el 2013, sino que ha sido acom-
pafada por diferentes motos que
ocupan diversos lugares de im-
portancia en sus correspondien-
tes segmentos. La destacada
por su equipamiento motriz y por
su imagen es la Gold Wing F6B.
También puede mencionarse a la

preciosa CB 1100, ya que aqui es
su “escolta” en cuanto a la escala
de descripcion que va del mayor
al menor cubicaje.

En todo caso, lo mejor va a
ser contarles brevemente cémo
es cada una de las maquinas que
ocupan esta presentacion.

UNA CUSTOM

IMPONENTE
Cuando se ve una GL 1800
Gold Wing en la calle, en una au-
topista o en una ruta, inmediata-
mente nos damos cuenta de que
estamos en presencia de una
gran turismo de dimensiones con-
siderables, en la que Honda no
dejo6 al azar ninguna cuestion de
disefio y capacidad de servicio
a sus ocupantes. Realmente, es
una moto muy linda y cada afo
que ha seguido en cartel bajo su
cilindrada actual, en esta Redac-

FICHA TECNICA: HONDA GOLD WING F6B 2013

MOTOR

Tipo: hexacilindrico boxer longitudinal horizontal, 4 tiempos, refrigerado por li-
quido y asistido por aire, con catalizador (sistema HECS3). Distribucion: SOHC
y 12 vélvulas. Cilindrada: 1.832 cc. Diametro x carrera: 74 x 71 mm. indice de
compresion: 9,8:1. Potencia méaxima (declarada): 118,3 CV/87 kW a 5.500 rpm.
Torque maximo (declarado): 17 kgm/167 Nm a 4.000 rpm. Alimentacion: inyec-
cion electrénica Keihin con seis inyectores de 40 mm de difusor de arranque
automatico controlado (sistemas PGM-FI y RACV). Lubricacion: carter hime-
do. Encendido: electrénico digital CDI con corte de seguridad (sistema HISS).
Bateria: 12V 20Ah. Arranque: eléctrico. Caja: 5 marchas con sobremarcha (sis-
tema Overdrive). Embrague: multidisco en bafio de aceite. Transmision final:
por cardan.

CICLISTICA

Chasis: doble viga de aluminio de seccién romboidal. Geometrias: 109 mm de
avance y 29°15" de lanzamiento. Suspension delantera: horquilla telescopica
Showa con barrales de 45 mm de didmetro y 140 mm de recorrido, asistida por
aire y con antihundimiento (sistema Anti-dive). Suspension trasera: horquillon
oscilante monobrazo en tubo de aluminio de seccidn redonda y amortiguador
Showa de 105 mm de recorrido regulable en precarga manualmente (sistemas
Pro-Arm y Pro-Link). Freno delantero: doble disco de 296 mm de didmetro con
pinzas Nissin de tres pistones paralelos y frenada antibloqueo combinada con
sensor de control (sistema Dual Combined ABS. Freno trasero: disco de 316
mm de diametro con pinza Nissin de tres pistones paralelos y frenada antiblo-
queo combinada con sensor de control (sistema Dual Combined ABS). Ruedas:
de aluminio y cinco rayos de 18" adelante y 16” atras con gargantas de 3,50”
adelante y 5,00” atras. Neumaticos: 130/70 R 63H adelante y 180/60 R 74H
atras. Colores disponibles: negro con paneles laterales en negro y rojo con pa-
neles laterales en negro.

DIMENSIONES Y PESO

Largo: 2.605 mm. Ancho: 945 mm. Altura: 1.455 mm. Entre eje: 1.690 mm. Des-

peje: 125 mm. Altura del asiento: 725 mm. Peso (vacia): 385 kg. Capacidad del

tanque de combustible: 25 I.
|
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cién pensamos que sigue siendo
aun mas bonita. Quizas sea por-
que nuestra vista se ha acostum-
brado a ella.

Como dijimos, sus medidas
tal vez hayan sido las causales
de la propuesta mostrada con la
F6B, representada por medio de
una custom de ruta en virtud del
informe brindado por el fabrican-

FICHA TECNICA: HONDA CB 1100 2013

te. La idea de tener una maqui-
na asi, basada en una GT, no es
nueva: Harley-Davidson utiliza
desde hace tiempo ese criterio,
pues sus motos de la linea Tou-
ring y a veces unas pocas de la
CVO suelen dar origen a otras
con menor equipamiento visible,
es decir con un parabrisas bajo
y sin baul, dejando el item de la

MOTOR

Tipo: tetracilindrico en linea transversal inclinado hacia adelante, 4 tiempos,
refrigerado por aire y asistido por aire, con catalizador. Distribucién: DOHC y
16 valvulas. Cilindrada: 1.140cc. Diametro x carrera: 73,5 x 67,2 mm. indice
de compresion: 9,5:1. Potencia méaxima (declarada): 89,8 CV/66 kW a 7.500
rpm. Torque maximo (declarado): 9,5 kgm/93 Nm a 5.000 rpm. Alimentacion: in-
yeccion electrénica (sistema PGM-FI). Lubricacién: carter himedo. Encendido:
electronico CDI. Bateria: 12V 11,2Ah. Arranque: eléctrico. Caja: 5 marchas. Em-
brague: multidisco en bafio de aceite. Transmision final: por cadena.

CICLISTICA

Chasis: doble cuna en tubos de acero de seccion rectangular y redonda. Geo-
metrias: 114 mm de avance y 27° de lanzamiento. Suspension delantera: hor-
quilla telescopica Showa con barrales de 41 mm de diametro regulable en pre-
carga. Suspension trasera: horquillén oscilante de brazos simétricos en tubos
de aleacion de seccion rectangular y dos amortiguadores Showa regulables en
precarga. Freno delantero: doble disco de 296 mm de diametro con pinzas Nis-
sin y frenada antibloqueo (sistema Combined ABS). Freno trasero: disco de 256
mm de diametro con pinza Nissin de un piston y frenada antibloqueo (sistema
Combined ABS). Ruedas: de aluminio y diez rayos de 18” adelante y atras con
gargantas de 2,50” y 4,00” atras. Neumaticos: 110/80 M/C adelante y 140/70
MIC atrés. Colores disponibles: blanco crema, blanco perlado, gris y negro con
paneles laterales pulidos; blanco, bordo, gris y rojo caramelo con paneles latera-
les pulidos; y negro con gréfica en blanco y gris con paneles laterales en negro.

DIMENSIONES Y PESO
Largo: 2.195 mm. Ancho: 835 mm. Altura: 1.130 mm. Entre eje: 1.490 mm. Des-
peje: 125 mm. Altura del asiento: 795 mm. Peso (vacia): 248 kg. Capacidad del
tanque de combustible: 14,6 I.

INFORMOTO  Julio 2013

La horquilla tiene el mecanismo Anti-dive (anti-hundimiento)
y basculante trasero es monobrazo de tipo Pro-Arm.

carga confiado a las maletas la-
terales.

En la Gold Wing aqui mostra-
da, esta politica de construccion
basada en la GL 1800 es idénti-
ca, aunque de modo particular
los ingenieros de Honda se en-
cargaron de comunicar que el pa-
rabrisas de pantalla chica ha sido
desarrollado bajo la influencia
del método CFD (Computational
Fluid Dynamics).

En el puesto de mando se
puede ver un completisimo table-
ro de informacién (no incluye na-
vegador satelital) y el equipo de
audio de cuatro parlantes fronta-
les con conectividad por puerto
USB Flash Drive, el cual es com-
patible para aparatos de tipo iPod
que reproducen formatos de gra-
bacién MP3, WMAy AAC. En los
comandos, no obstante, se ha
prescindido de las teclas de al-
gunas funciones habituales de la
GL (luces extras, cancelacion au-

tomatica de los guifios, control de
velocidad crucero y calefaccion
de los asientos). A su vez, tampo-
co ofrece airbag.

Entrando en las diferencias
mas importantes con la Gold
Wing “mayor”’, mecanicamente
la F6B no posee marcha atras de
motor eléctrico aunque si sobre-
marcha (Overdrive), mientras que
también le es propio un asiento
con buen espacio —segun se ve-
para conductor y acompafante.

Como pasa en el mundo ac-
tual de la moto, aqui tenemos una
custom de las grandes que podria
complementarse bien con aque-
llos y aquellas (¢,por qué no las
mujeres?) que siguen esta ten-
dencia pero que ademas se sien-
ten atraidos por muchos “jugue-
tes” usuales en las gran turismo.

BIEN CLASICA

Cuando Honda mostré en el
Salén del Motor de Tokio de 2007

www.informoto.com 9



La CB 1100 es la nueva evocacién de Honda de su CB 750
Four del ’69, aunque con rasgos mas de los arios ’70.

(Tokyo Motor Show) su prototipo
CB 1100 F, inspirado en la emble-
matica CB 750 Four de 1969 pero
con componentes caracteristicos
de esta época (motor con inyec-
cién electrénica y en la ciclistica el
empleo de ruedas de aleacion, si
debemos citar algunos), se intuia
que pronto habria una moto para
quienes gustan del motociclismo
en su mas sencilla expresion.

Asi fue que entre 2010 y 2011
Oceania y Japon fueron los pri-
meros mercados que acogieron la
CB 1100 (sin la “F” de la denomi-
nacion que habia ganado el ejer-

10 www.informofo.com

Tablero de la
Honda CB 1100.

cicio de estilo), mientras que este
afno su expansion alcanzé otros
sitios del planeta para fomentar
una cultura, la de las motos cla-
sicas modernas, alcanzando en
esta ocasion las formas de aque-
llas motos de la casa de los '70.
Esta presencia, sobre todo en Eu-
ropa, acompana el “revival” de los
'60 que Triumph y Kawasaki han
hecho correlativamente con las
Thunderbird y las W 800.

Para serles sinceros, no me-
rece  mucho comentario esta
moto, ya que sus lineas, ameniza-
das con rasgos bien “hondistas”,

FICHA TECNICA:
HONDA CBR 600 RR ABS - CBR 600 RR 2013

MOTOR

Tipo: tetracilindrico en linea transversal inclinado hacia adelante, 4 tiempos, re-
frigerado por liquido y asistido por aire, con catalizador (sistema IACV). Distri-
bucién: DOHC y 16 valvulas. Cilindrada: 599cc. Diametro x carrera: 67 x 42,5
mm. indice de compresion: 12,2:1. Potencia méxima (declarada): 119,7 CV/88
kW a 13.500 rpm. Torque maximo (declarado): 6,7 kgm/66 Nm a 11.250 rpm. Ali-
mentacion: inyeccion electrénica Keihin con cuatro inyectores de doble cuerpo
(sistemas DAIS y PGM-DSFI). Lubricacion: carter himedo. Encendido: electro-
nico CDI. Bateria: 12V 8,6Ah. Arranque: eléctrico. Caja: 6 marchas. Embrague:
multidisco en bafio de aceite. Transmision final: por cadena.

CICLIiSTICA

Chasis: doble viga de aluminio. Geometrias: 93,6 mm de avance y 23°45’ de
lanzamiento. Suspension delantera: horquilla telescopica invertida de piston
grande Showa BPF con barrales de 41 mm de diametro y 120 mm de recorrido
regulable en compresién, extension y precarga. Suspension trasera: horquillén
oscilante de brazos simétricos en tubos de aluminio fundido de seccion rectan-
gular y amortiguador Showa con depdsito remoto de gas de 130 mm de recorri-
do regulable en compresion, extension y precarga (sistemas HMAS y Unit Pro-
Link). Freno delantero: doble disco de 310 mm de diametro con pinzas radiales
Tokico de cuatro pistones opuestos y frenada antibloqueo electrénica (sistema
Dual Combined ABS) - doble disco de 310 mm de diametro con pinzas radiales
Tokico de cuatro pistones opuestos. Freno trasero: disco de 220 mm de dia-
metro con pinza Nissin de un piston y frenada antibloqueo electrénica (sistema
Dual Combined ABS) - disco de 220 mm de didametro con pinza Nissin de un
pistdn. Ruedas: de aluminio y seis rayos desdoblados de 17" adelante y atras
con gargantas de 3,50” adelante y 5,50” atras. Neumaticos: 120/70 ZR M/C
58W adelante y 180/55 ZR M/C 73W atras. Colores disponibles: azul marino,
blanco, naranja y rojo con grafica en azul, blanco, negro y rojo (Repsol); azul,
blanco y rojo con grafica en azul, blanco y rojo (HRC); y negro con grafica en
blanco y gris.

DIMENSIONES Y PESO

Largo: 2.029 mm. Ancho: 684 mm. Altura: 1.115 mm. Entre eje: 1.373 mm. Despe-
je: 137 mm. Altura del asiento: 823 mm. Peso (vacia): 196 kg — 186 kg. Capacidad
del tanque de combustible: 18,1 I.
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como su equipo de escape 4-2-1,
invitan a que sea mas observada
en las fotografias y luego en la fi-
cha técnica. Eso creemos, ya que
empezar a enumerar detalles que
luego se veran en el cuadro técni-
co, seria entrar en una obvia re-
dundancia.

PEQUENOS E IMPORTAN-
TES CAMBIOS

En un constructor como el
que estamos considerando, el
sector de las deportivas tetracilin-
dricas siempre ha sido vital para
volcar en sus productos de venta
a publico las nuevas tecnologias
obtenidas en las carreras.

Hasta hace algunos afios, los
mundiales validos para las clases
de Superbike y Supersport eran
los campos de pruebas habitua-
les, pero con la inclusiéon —y ma-
sificacion por cuestiones regla-
mentarias- de las mecanicas de
cuatro tiempos, el Campeonato
Mundial de Velocidad, en sus ca-
tegorias de MotoGP y Moto2, ha

sido el terreno escogido por la
casa para llevar a cabo las funcio-
nes afines al desarrollo de nuevas
partes mecanicas y ciclisticas.

La presente temporada ha
mostrado una vez mas el reflejo
de esa metodologia de trabajo en
las CBR 600 RR ABS y CBR 600
RR, que mas alla de los 10 kg de
diferencia entre ellas en su peso
en seco (196 contra 186 kg), lo
mas importante pasa por diferen-
tes puntos.

El impulsor de sendas su-
persports ha recibido una nueva
unidad central de mando electro-
nica (ECU) que comanda tanto el
trabajo del encendido como de la
inyeccion PGM-DSFI (Program-
med Dual Sequential Fuel Injec-
tion, también Programmed Dual
Stage Fuel Injection, merced a in-
formacion oficial), del ralenti IACV
(Intake Air Control Valve) y de la
canalizacion de aire recibida du-
rante la marcha por el mecanismo
DAIS (Direct Air Induction Sys-
tem). En lo ciclistico, acompafian-

Muchos cambios han tenido las CBR 600 RR. Mas alla de

equipar el amortiguador de direccion electrohidraulico HESD
(Honda Electronic Steering Damper) y calzar nuevas llantas
de 12 palos (también, de seis bastones desdoblados), su pe-
netracion aerodinamica ha mejorado muchisimo. Ahora, la
misma es 6,5% menor que en las CBR 600 RR de la anterior

generacion.

do el redisefio parcial del frente y
de gran parte de los faldones del
carenado, figuran como noveda-
des la horquilla invertida Showa
BPF (Big Piston Fork) y retoques

en el chasis (geometrias) y en la
suspension trasera Unit Pro-Link,
que a partir de aqui calza el amor-
tiguador trasero Showa HMAS
(Honda Multi-Action System) en-

FICHA TECNICA: HONDA CBR 500 R 2013 FICHA TECNICA: HONDA CB 500 X 2013

MOTOR

Tipo: bicilindrico en linea transversal inclinado hacia adelante, 4 tiempos, refri-
gerado por liquido y asistido por aire, con catalizador (sistema Al). Distribucion:
DOHC y 8 vélvulas. Cilindrada: 471cc. Didmetro x carrera: 67 x 66,8 mm. indice
de compresion: 10,7:1. Potencia maxima (declarada): 47,6 CV/35 kW a 8.500
rpm. Torque maximo (declarado): 4,4 kgm/43 Nm a 7.000 rpm. Alimentacion:
inyeccion electronica con dos inyectores (sistema PGM-FI). Lubricacion: carter
humedo. Encendido: electronico CDI con corte de seguridad (sistema HISS).
Bateria: 12V 8,6Ah. Arranque: eléctrico. Caja: 6 marchas. Embrague: multidisco
en bario de aceite. Transmision final: por cadena.

CICLISTICA

Chasis: abierto en tubos de acero seccion rectangular y redonda en su parte
superior. Geometrias: 101,9 mm de avance y 25,5° de lanzamiento. Suspension
delantera: horquilla telescopica Showa con barrales de 41 mm de didmetro y
120 mm de recorrido. Suspension trasera: horquillon oscilante de brazos simé-
tricos en tubos de acero de seccion rectangular y amortiguador Showa regula-
ble en precarga (sistema Pro-Link). Freno delantero: disco alveolar de 320 mm
de diametro con pinza Nissin de dos pistones paralelos y frenada antibloqueo
(sistema ABS). Freno trasero: disco alveolar de 240 mm de diametro con pinza
Nissin de un piston y frenada antibloqueo (sistema ABS). Ruedas: de alumi-
nio y seis rayos desdoblados de 17" adelante y atras con gargantas de 3,50”
adelante y 4,50 atras. Neuméticos: 120/70 ZR M/C adelante y 160/60 ZR M/C
atras. Colores disponibles: azul, blanco, negro y rojo con paneles laterales en
negro y grafica en blanco, negro y rojo; gris plomo con paneles laterales en ne-
gro y grafica en negro y rojo; y negro con paneles laterales en negro y grafica
en blanco y rojo.

DIMENSIONES Y PESO
Largo: 2.075 mm. Ancho: 740 mm. Altura: 1.145 mm. Entre eje: 1.410 mm. Des-
peje: 140 mm. Altura del asiento: 785 mm. Peso (vacia): 194 kg. Capacidad del
tanque de combustible: 15,7 I.
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MOTOR

Tipo: bicilindrico en linea transversal inclinado hacia adelante, 4 tiempos, refri-
gerado por liquido y asistido por aire, con catalizador (sistema Al). Distribucion:
DOHC y 8 vélvulas. Cilindrada: 471cc. Diametro x carrera: 67 x 66,8 mm. indice
de compresion: 10,7:1. Potencia maxima (declarada): 47,6 CV/35 kW a 8.500
rpm. Torque maximo (declarado): 4,4 kgm/43 Nm a 7.000 rpm. Alimentacion:
inyeccion electronica con dos inyectores (sistema PGM-FI). Lubricacion: carter
humedo. Encendido: electrénico CDI con corte de seguridad (sistema HISS).
Bateria: 12V 8,6Ah. Arranque: eléctrico. Caja: 6 marchas. Embrague: multidisco
en bafio de aceite. Transmision final: por cadena.

CICLISTICA

Chasis: abierto en tubos de acero seccidn rectangular y redonda en su parte
superior. Geometrias: 108 mm de avance y 26,5° de lanzamiento. Suspension
delantera: horquilla telescopica Showa con barrales de 41 mm de diametro y
140 mm de recorrido. Suspension trasera: horquillon oscilante de brazos simé-
tricos en tubos de acero de seccion rectangular y amortiguador Showa regula-
ble en precarga (sistema Pro-Link). Freno delantero: disco alveolar de 320 mm
de diametro con pinza Nissin de dos pistones paralelos y frenada antibloqueo
(sistema ABS). Freno trasero: disco alveolar de 240 mm de diametro con pinza
Nissin de un piston y frenada antiblogueo (sistema ABS). Ruedas: de aluminio y
seis rayos desdoblados de 17” adelante y atrés con gargantas de 3,50” adelan-
te y 4,50" atras. Neumaticos: 120/70 ZR M/C adelante y 160/60 ZR M/C atras.
Colores disponibles: blanco con paneles laterales en negro y grafica en blanco,
negro y rojo; negro con paneles laterales en negro y grafica en blanco, gris cla-
ro y marrdn claro; y rojo metalizado con paneles laterales en negro y grafica en
blanco, negro y rojo.

DIMENSIONES Y PESO
Largo: 2.095 mm. Ancho: 830 mm. Altura: 1.290 mm. Entre eje: 1.421 mm. Des-
peje: 170 mm. Altura del asiento: 810 mm. Peso (vacia): 195 kg. Capacidad del
tanque de combustible: 17,3 I.
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Las CBR 500 R y CB 500 X poseen los sistemas de inyeccion
de aire secundario Al (Air Injection) y de corte de seguridad
del encendido HISS (Honda Ignition Security System,).

tre las partes superior e inferior del
basculante.

Con respecto a la CBR 600
RR ABS, ésta monta el mecanis-
mo electronico de frenos antiblo-
queo combinados o Dual Combi-
ned ABS, evolucionado con éxito
en el Campeonato Aleman de Su-
perbike (IDM) y en el Campeona-
to Mundial de Resistencia junto a
la CBR 1000 RR o CBR 1000 RR
Fireblade, conforme al mercado
donde se la comercialice.

UNA 500 SPORT

La “intro” de este escrito tuvo
como punto de partida a la CB
500 F, una moto que mostramos
en la edicion N° 461 en sus versio-
nes standard y ABS, y dentro de
este espacio nombraremos a una
que es su “familiar” de corte sport:
la CBR 500 R.

Bajo el mismo basamento de
la mencionada CB, varia en ella
en las dimensiones generales
por légicas razones (carenado),
en tanto que a nivel de frenos se
vende en una Unica modalidad, la
cual incluye el circuito de gestién
antibloqueo.

Con esta breve resefia, la
CBR 500 R es ni mas ni menos
que una opciodn con “look” depor-

12 www.informofo.com

tivo entre las maquinas de medio
litro de manejo en asfalto por par-
te de Honda.

OTRA 500, PERO DE “CLA-
SE X”

También ofrecida con ABS
como equipo de serie, la CB 500
X esta intentando imponer en el
mundo la moda de las crosstou-
rers (turisticas para manejo en
ruta que posibilitan —asi como se
interpreta de la informacion del fa-
bricante- incursiones por caminos
de superficies irregulares no tan
complicados).

Lo notable de esta trail es que
dispone de la misma motorizacion
y ciclistica basica de las actuales
“quinientos” bicilindricas en linea
de los segmentos sport y naked,
aunque debemos decir que las
variaciones mas considerables
estan en las geometrias, en la dis-
tancia entre ejes (1.421 mm), en
la distancia minima al suelo (170
mm) y en su tanque de combus-
tible, cuya capacidad es de 17,3
litros, una cifra interesante que en
teoria tendria que arrojar una bue-
na autonomia.

Sobre esto Ultimo seguro que
ustedes coincidiran con noso-
tros, puesto que en la Argentina

Honda CRF 250 M.

y en gran parte de América Lati-
na hace falta una trail asfaltica de
mediana cilindrada como ella.

LA CRF SUPERMOTARD

La falta de una moto de en-
duro-calle con muchas derivacio-
nes de las Honda CRF 250 R y
CRF 250 X se hizo realidad en
2012, pero a partir de este mo-
mento el acompafiamiento de
una supermoto era lo que se veia
venir.

En efecto, la CRF 250 M es

FICHA TECNICA: HONDA CRF 2

MOTOR

Tipo: monocilindrico vertical inclinado hacia adelante, 4 tiempos, refrigerado por
liquido y asistido por aire, con catalizador. Distribucién: DOHC y 4 valvulas. Ci-
lindrada: 249cc. Diametro x carrera: 76 x 55 mm. indice de compresion: 10,7:1.
Potencia maxima (declarada): 23,1 CV/17 kW a 8.500 rpm. Torque maximo (de-
clarado): 2,2 kgm/22 Nm a 7.000 rpm. Alimentacion: inyeccion electrénica con
un inyector de 36 mm de difusor (sistema PGM-FI). Lubricacion: carter himedo.
Encendido: electrénico CDI. Bateria: 12V 6Ah. Arranque: eléctrico. Caja: 6 mar-
chas. Embrague: multidisco en bafio de aceite. Transmision final: por cadena.

CICLISTICA

Chasis: monocuna desdoblado en su parte intermedia de acero de seccion oval
y rectangular. Geometrias: 71 mm de avance y 25°45’ de lanzamiento. Sus-
pensioén delantera: horquilla telescopica invertida Showa. Suspension trasera:
horquillén oscilante de brazos simétricos en tubos de aleacion de seccién deca-
gonal y amortiguador Showa regulable en precarga (sistema Pro-Link). Freno
delantero: disco alveolar de 296 mm de diametro con pinza Nissin de dos pisto-
nes paralelos. Freno trasero: disco alveolar de 220 mm de diametro con pinza
Nissin de un piston. Ruedas: de aluminio y rayos de 17" adelante y atrés con
gargantas de 2,75” adelante y 3,50” atras. Neumaticos: 110/70 M/C 54S adelan-
te y 130/70 M/C 62S atras. Colores disponibles: negro con paneles laterales en
negro y grafica en blanco, dorado y negro; y rojo con paneles laterales en negro
y gréfica en blanco, gris y negro.

DIMENSIONES Y PESO

Largo: 2.127 mm. Ancho: 815 mm. Altura: 1.147 mm. Entre eje: 1.446 mm. Des-

peje: 226 mm. Altura del asiento: 855 mm. Peso (vacia): 145 kg. Capacidad del

tanque de combustible: 7,7 I.
|
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la materializacion de ese pensa-
miento que varias personas te-

por el fabricante, pues la llegada
de la CRF 250 L evidentemente
no iba a dejar una plataforma ge:
neral unicamente al servicio de
aquellas y aquellos motociclista
con gusto por las enduro “civili
zadas”.

Si se realiza un simple com-
parativo entre esta novedad y
la que lo fue el afio anterior, en
principio se diferencian en las di-
mensiones mas contenidas por
parte de la primera, a la vez que
las geometrias también son dis-

Honda MSX 125.

FICHA TECNICA: HONDA MSX 125 2013

MOTOR

Tipo: monocilindrico vertical inclinado hacia adelante, 4 tiempos, refrigerado por
aire y asistido por aire, con catalizador. Distribuciéon: SOHC y 2 valvulas. Ci-
lindrada: 124,9cc. Didmetro x carrera: 52,4 x 57,9 mm. indice de compresion:
9,3:1. Potencia méxima (declarada): 9,8 CV/7,2 kW a 7.000 rpm. Torque méxi-
mo (declarado): 1,1 kgm/10,9 Nm a 5.500 rpm. Alimentacién: inyeccion elec-
tronica (sistema PGM-FI). Lubricacién: carter himedo. Encendido: electronico
CDI. Bateria: 12V 3,5Ah. Arranque: eléctrico. Caja: 4 marchas. Embrague: mul-
tidisco en bafio de aceite. Transmision final: por cadena.

CICLIiSTICA

Chasis: abierto en tubos de acero de seccion rectangular y redonda. Geome-
trias: 81 mm de avance y 25° de lanzamiento. Suspension delantera: horquilla
telescopica invertida Showa con barrales de 31 mm de diametro. Suspension
trasera: horquillon oscilante de brazos simétricos en tubos de acero de seccion
recantagular y amortiguador Showa. Freno delantero: disco de 220 mm de dia-
metro con pinza Nissin de dos pistones paralelos. Freno trasero: disco de 190
mm de didmetro con pinza Nissin de un pistén. Ruedas: de aleacion y cinco
rayos desdoblados de 12" adelante y atrés con gargantas de 2,50” adelante y
atras. Neumaticos: 120/70 adelante y 130/70 atras. Colores disponibles: amari-
llo con paneles laterales en negro y grafica en blanco, gris y negro; blanco con
paneles laterales en negro y grafica en blanco, negro y rojo; negro con paneles
laterales en negro y grafica en blanco, gris y negro; y rojo con paneles laterales
en negro y grafica en blanco, gris y negro.

DIMENSIONES Y PESO
Largo: 1.760 mm. Ancho: 755 mm. Altura: 1.010 mm. Entre eje: 1.200 mm. Des-
peje: 160 mm. Altura del asiento: 765 mm. Peso (vacia): 101,7 kg. Capacidad del

tanque de combustible: 5,5 1.
|
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nian en cuanto al paso a seguir

tintas (113 mm de avance y 27,6°
de lanzamiento en la CRF 250 L
contra 71 mm y 25°45’ en la CRF
250 M). En los frenos, el disco de-
lantero de la supermotard es de
296 mm y el de la enduro-calle
es de 256 mm de diametro, en
tanto que los neumaticos son di-
ferentes por obvias razones tanto
en sus medidas como en sus res-
pectivos dibujos.

En definitiva, la Honda CRF
250 M es una moto con muy bue-
na tecnologia que en el ambito
internacional debe estar sien-
do disfrutada por los cultores de
esta joven aplicacion de uso en la
practica del motociclismo.

LA MAS PEQUENA

En nuestro pais, las Honda Z
50 J, Dax (ST 70) y Mini Trail (CT
70) se transformaron afios atras
en las primeras motos de hom-
bres y mujeres que hoy disfrutan
de otra maquina de pequefio, me-
diano o alto cubicaje.

Sin embargo, en muchos
paises de otros continentes la
cuestion ha vuelto a tomar forma
con la MSX 125, conocida como
Grom en los Estados Unidos, en
la que el repaso tecnolégico arro-
ja como saldo vital la inclusion de
la inyeccion electrénica PGM-FI.

Con el objetivo de ser una
moto urbana en un 100%, la MSX
es un claro ejemplo de una tenden-
cia que en Japon no ha desapare-
cido, pero que podria expandirse
nuevamente en otros rincones del
planeta, incluso en lugares en los

que las cubs y las utilitarias de 125
a 150cc son mayoria.

¢, Sera que volvera a estar de
moda esta tipologia de moto?

UNA SELECCION MUY
COMPLETA

Como si se tratara de una co-
leccién de libros que sale a la ven-
ta, Honda propone para 2013 por
intermedio de estas motos, cuyos
colores especificados en los res-
pectivos cuadros corresponden a
Europa, los cuales pueden o no
coincidir con las ofertas cromati-
cas mostradas en otros continen-
tes, un catdlogo muy légico de
propuestas que abarca —como se
han dado cuenta- diversos tipos
de usanza.

En América Latina, mientras
tanto, dejando de lado las CBR
600 RR todavia no hay noticias
respecto a la llegada de las otras
motos que conforman esta pre-
sentacién —por lo menos, al mo-
mento de cierre de esta edicion-,
cuestion por la cual queda estar
a la expectativa de lo que pueda
suceder en los meses venideros,
o bien el afio entrante.

De todas maneras, por lo me-
nos en lo que respecta a Argen-
tina, Honda esta mostrando de
a poco sus propias novedades,
como la trail XRE 300, tan espe-
rada por motociclistas de ambos
sexos que deseaban tener una
maquina con tecnologia mas ac-
tual.

Eso, sin dudarlo, merece
también su reconocimiento. @
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Texto: Lic. Ricardo E. Juarez

Y S1 TRES FUERA CASI

IG“AL A DOSQCQCQQ

Se pasa revista a las distintas formas de configurar los triciclos inclinables de los dos
tipos, una rueda frontal o con dos ruedas frontales; se muestran algunos ejemplos de
las distintas configuraciones.

| articulo del mes pa-

sado se plante6 como

introductorio finalizan-

do con el desarrollo de
los primeros triciclos inclinables
desde los conceptos de Wallis,
el Ariel 3, Daihatsu Hallo y el
Honda Giro. Todos ellos siguen
una misma linea: la mayor parte
del cuadro junto a la rueda de-
lantera se inclinan mientras que
las ruedas traseras no, forman-
do estas(excepto el prototipo
Wallis) un conjunto con el motor
absolutamente independiente y
unidos al resto del cuadro por
una junta pivotante. Es el tipo
mas sencillo de los sistemas de
inclinacién y da una buena tra-
yectoria en las curvas, muy su-
perior a cualquier configuracién
triangular de un triciclo conven-
cional o de las motos con side-
car. Dentro de esa linea se en-
cuentra también el escuter chino
Xingyue, que ademas puede
venir con un parabrisas gran-
de que se continda con un tra-
mo de techo angosto dando una

14 www.informofo.com

apreciable cobertura al conduc-
tor. Aparece en distintas partes
del mundo bajo diferentes nom-
bres pero es siempre el mismo.
Viene en dos versiones de motor
pero su estructura es la misma.
El grupo tractor esta alojado en
una especie de caja trasera que
contiene el motor de 4 tiempos
(150 cc con 9,12 hp 0 125 cc con
6,3 hp) refrigerado por aire con
transmision de velocidad conti-
nua (CVT) a las ruedas traseras
mediante semiejes conectados
por un diferencial.

La velocidad final ronda alre-
dedor de los 80 km/h, por lo tanto
es un vehiculo evidentemente ur-
bano y esta muy adecuado para
ese uso. Puede llevar un pasaje-
ro y ademas tiene un baul atras
de 75 litros de capacidad. Se
puede reemplazar el asiento tra-
sero y configurar todo como un
“delivery” de amplia capacidad.
Su trocha es muy parecida al an-
cho con comodidad entre rodillas
de un conductor, es decir no es
mas ancho que un escuter con-

vencional con la ventaja de una
mayor estabilidad. Hay un mo-
delo “sport” que no tiene techo.
Parece ser que estos vehiculos
poseen todo lo que realmen-
te se necesita en ciudad con un
manejo &gil y un consumo muy
moderado de combustible. Como
en este tipo de vehiculos no hay
ningun dispositivo que controle
la inclinacién, cuando el conduc-
tor lo detiene, antes de bajarse
del mismo debe operar una tra-
ba que frena el pivot de manera
que por ninguna causa el escuter
comience a inclinarse mientras
esta parado lo que podria even-
tualmente tumbarlo por comple-
to. Es posible que este escuter
no se sienta muy comodo con
las situaciones que suelen ocu-
rrir con fuertes lluvias en una ciu-
dad como Bs. Aires, por ejemplo,
ya que el conjunto motor esta
demasiado cerca del piso. Algo
mas parecido al prototipo de
Wallis quizas fuera mas practico.

INCLINACION TOTAL

El siguiente paso en com-
plejidad es hacer que la rue-
da delantera y las dos traseras
se inclinen siguiendo el mismo
comportamiento del cuadro,
aunque también podria ser una

Xingyué
xy150 zk.

Ala
izquierda
detalles del
Xingyue.

Prototipo Wallis Mk 11

configuracion de delta invertida,
es decir dos ruedas adelante y
una sola atras. En general ésta
Ultima esta mas difundida, por-
que se suele tener a las dobles
ruedas delanteras como mas es-
table ante bruscas maniobras o
pisos resbaladizos, un tema que
sigue estando bastante discuti-
do. El tema de la inclinacién to-
tal pareciera haber comenzado
con la patente de Curtis L. Prince
en 1987, donde en la parte tra-
sera existe un basculante toma-
do por su parte central hace de
lado superior de un paralelogra-
mo deformable que no tiene lado
inferior y donde sus laterales son
los soportes de las ruedas de tal
manera que estas se inclinan
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Prototipo de Calleja-Vidal

acompafando la inclinacion de
todo el vehiculo. Posteriormente
Carlos Calleja Vidal realizé algu-
nas modificaciones que patenté
en 1994 e inclusive armé una
moto prototipo con las mismas.
Una diferencia importante entre
estos dos es que mientras la de
Curtiss tiene los amortiguado-
res dentro del esquema bascu-
lante, en el de Calleja la sus-
pension es una sola para todo el
basculante. Elementos de estos
esquemas se encuentran en di-
versos desarrollos posteriores.
Dentro de la configuracion del-
ta no hay muchos ejemplos, uno

INFORMOTO
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de los mas interesantes es una
propuesta que realizé en 2008 la
firma francesa Sidam que llamé
Xnovo.- La produccion parece
no haberse concretado después
de estos afios pero el concepto
sirve bien para explicar un poco
de que se trata el tema. Como
se puede ver en las imagenes se
pensé en una versién propulsa-
da por un motor combustiéon in-
terna (Cl) y un hibrido en donde
el motor CI acciona solamente
al generador (como en un grupo
electrégeno) que alimenta a tra-
vés de baterias a dos motores
colocados en sendas ruedas tra-
seras que a su vez estan sujetas
a sendos basculantes como en
el caso de Cl. Ambos basculan-
tes estan conectados por unos
vastagos verticales a una espe-
cie de triangulo donde estan los
elementos de suspension. Este
triangulo es el que se mantie-
ne mas o menos fijo mientras el
resto del vehiculo pivota a su al-
rededor.

Otro ejemplo de esta confi-
guracion pero del que si hay un
prototipo dando demostraciones
e inclusive recibié recientemente
un premio de disefio en una ex-
posicion en Munich es el creado
por el australiano Simon Williams
. El hombre trabaja en disefio
pero se enrolé como cartero por
18 meses para tener una viven-

Esquema de la patente de Calleja 12

cia real del reparto de correspon-
dencia e ide6 este vehiculo que
llamé “Delivery-E” como algo es-
pecificamente apto para esa ta-
rea, lo que no quita que con muy
pequefias modificaciones sirva
para muy diversos usos. La con-
figuracion es la de delta con una
rueda adelante y las dos traseras
cercanas entre si. El vehiculo es
eléctrico a baterias y utiliza mo-
tores eléctricos alojados en las
ruedas traseras. Nuevamente
tenemos aqui dos basculantes
que operan independientemen-
te hasta donde se puede ver. A
pesar de su poco gracil figura el
vehiculo es muy completo ya que
incluye un sistema regenerativo
para recargar baterias durante el
frenado y ademas tiene marcha
atras. El grado de inclinacion del
vehiculo, que puede llegar has-
ta los 45° puede ser trabado a
voluntad n cualquier posicion,
es decir que puede quedar per-
fectamente detenido erecto en
una pendiente. Posee frenos hi-
draulicos en las tres ruedas y las
suspensiones de largo recorrido
ofrecen una ventaja para su uso
en una variedad de terrenos, es
decir que no es un vehiculo ex-
clusivamente urbano, a pesar de
que su velocidad final no supere
los 80 km/h. Su peso es de 120
kg, sus baterias tardan una hora

Arriba:“Delivery E” durante
un giro

Debajo: “Delivery E” y su
inventor.

Izquierda:
Xnovo con
motor tér-
mico.
Centro:
Xnovo,
suspen-
sion tra-
sera.
Derecha:
Xnovo
“delivery”.
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en recargarse a un 80%, su au-
tonomia maxima es de unos 60
km y los motores le otorgan una
potencia maxima de 5 kw.

LA DELTA INVERTIDA

La configuracion de delta
invertida con dos ruedas ade-
lante y una atras suele estar
mas difundida y sobretodo en
los vehiculos totalmente incli-
nables. Quizas sea porque una
vez resuelto el sistema para in-
clinar las ruedas delanteras no
parece haber grandes razones
para no hacerlo con la de atras
también ya que quedaria ali-
neado con todo el cuerpo del
vehiculo y en excelentes condi-
ciones para acoplar la potencia
del motor a la rueda trasera. El
tren delantero de esta configu-
racién debe permitir la inclina-
cién en el plano vertical de las
dos ruedas delanteras ( y del
cuadro o chassis..),pero ade-
mas el giro de dichas ruedas.
El tema se complica un poco ya
que hay varias opciones. Siem-
pre nos referiremos a moto-trici-
clos y no a auto-triciclos y la di-
ferencia puede ser importante.
En los primeros, el conductor
va montado y por lo tanto a una
cierta altura del suelo, es decir
que el centro de gravedad del
conjunto no va a ser muy bajo.

Si bien esto lo hace algo
mas inestable ( aunque nunca

mas que en una moto..), le per-
mite controlar el grado de incli-
nacion e inclusive usar su pro-
pio cuerpo para logarlo como lo
hacen los corredores de pista
que se cuelgan al nivel de rozar
el piso con codos y rodillas. Por
otro lado los triciclos inclinables
que estan pensados como au-
tos, son muy bajos y estables,
pero la inclinacién debe lograr-
se por otros medios ya que la
influencia del peso del conduc-
tor es escasa debido a que va
recostado. En ese caso el grado
de inclinacion vertical puede ser
correlacionado con el angulo de
giro horizontal de las ruedas por
algun tipo de mecanismo eléctri-
co-mecanico-hidraulico, lo que
complica bastante el disefio. Si
no se quiere complicar mucho la
cosa en un moto-triciclo se pue-
de dejar que el conductor con
su peso vaya graduando la incli-
nacion mientras que la direccion
propiamente dicha esté a cargo
de un mecanismo independien-
te de la inclinacion y es provista
por el giro del manillar. En ese
caso, los movimientos de incli-
nacién (una especie de rolido)
y de giro de la direccién estaran
correlacionados por el cerebro
del piloto, en forma muy similar a
lo que acontece en una moto con
la ventaja de que si llega a haber
poco agarre con el piso o una
pérdida de traccién manifiesta
como un derrape, el piloto puede
controlar intuitivamente la incli-
nacién disminuyendo asi las po-
sibilidades de un posible vuelco.

Uno de los elementos mas
usados para el tren delantero es
el paralelogramo deformable ti-
pico de los autos excepto que
en estos casos se deforma no
solamente en sentido vertical
sino en el horizontal también,
pero no es el Unico. Hay gran
numero de ejemplos ya que la
actividad mundial en estos te-
mas es muy grande. Solo cita-

remos algunos que no

parecen caracteristi-
cos.

Los desarrollos
motorizados surgen

junto con los no-moto-
rizados que provienen
del mundo del ciclismo
donde se han estado
desarrollando gran va-
riedad de vehiculos de
2 ,3 y hasta 4 ruedas
con propulsion a pe-
dal y ultimamente con
pequefias ayudas mo-
toras eléctricas que abren un
gran espectro de posibilidades
al ciclismo. Por mencionar una
de ellas tenemos el Wayne Soo
Hoo, y mas recientemente un
disefio holandés que permite in-
clusive estar protegido de las in-
clemencias del clima (por lo me-
nos en parte). El De Dryer tiene
asistencia eléctrica (250 watts)
pero no pasa de 25 km/h porque
sino se lo considera un auto!! Es
un desarrollo que comenzé con
la ayuda de empresas de em-
presas privadas, la Universi-
dad Tecnolégica de Delft y una
agencia de gobierno holandés
para la innovacion productiva.
Un disefio muy prolijo lo
brindan los de Sway Motors-
ports (Palo Alto, California). El
proyecto es dirigido por un jo-
ven experto en disefio Joe Wil-

El escuter Sway, a la derecha
en accion.

COX con experiencia en trabajos
para la NASA 'y el MIT. Se trata
de un pequefo escuter eléctrico
de tres ruedas con la configura-
cién de delta invertida con un
motor de 3,5 kw (4,7 hp) aloja-
do en la rueda trasera y llevara
un pack de baterias de i6n litio
de 60 vy 60 Ah lo que permitira
recorrer unos 50 km y poder de-
sarrollar unos 64 km/h de maxi-
ma. Esta orientado al mercado
de la recreacion, pero es muy
agil ( pesa solo 104 kg) y manio-
brable asique quizas se lo em-
plee también en algunos otros
usos . Las ruedas son de 10" y
su trocha es de 1,02 m. Todas
las luminarias del vehiculo son
con LEDs.

Tren delante-

.ro: 1 cuadro del
triciclo; 2 vari-
‘llas de sostén,

: 3 varillaje de la
-direccion, 4 eje
- del manillar.

Paralelogramo deformable de una suspensién inclinable.. |
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Pasando a un vehiculo real-
mente veloz se puede mencio-
nar a la gente de Tremoto. Hace
algo mas de dos afios tomaron
una Ducati Monster 620 y mo-
dificaron el tren delantero co-
locando las dos ruedas con
sus parrilas deformables. El
disefio patentado involucraba
un fleje elastico unico de ma-
terial compuesto colocado en
forma transversal al vehiculo
(una muy antigua costumbre..)
y como amortiguadores unos
Kayaba rotativos. Después de
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sucesivos ajustes, segun los fa-
bricantes, fue probado en muy
diversos terrenos desde las pla-
yas de Daytona hasta el circuito
de Laguna Seca con muy bue-
nos resultados. Afirman que su-
pera a las motos de pista bajo la
lluvia y a las “dual-sport” en el
ripio como asi también se ma-
neja perfectamente en los de-
rrapes controlados en las pista
de tierra ovaladas del “flat-track”
norteamericano (algo parecido
al “speedway”), todo esto al mis-
mo tiempo que es perfectamen-
te legal para el uso normal en la
calle. El punto del argumento de
Tremoto es que Monstrosity 620
Ducati ( asi se llama el vehiculo)
le permite incursionar en estas
técnicas a conductores norma-
les que no son pilotos profesio-
nales, y esto indudablemente
es una razén de mucho peso.

No contentos con eso han
desarrollado  otro  prototipo
usando otra moto a la cual le
reemplazaron el tren delantero.
Se trata del 3Z1, basado en un
Z 1000cc ,4 cilindros de Kawa-
saki, nada menos. Da la impre-
sion de que cambiaron el elas-
tico transversal, lo que se ve es
una espiral convencional. Toda
la suspension delantera parece
bastante despejada de piezas.
El triciclo puede inclinarse has-
ta los 45°. Segun Eddie Smith,
uno de los constructores, el ve-
hiculo es particularmente bueno
para tomar las curvas con ripio,
algo de arena o tierra sueltas.
Pueden bloquearse las ruedas
delanteras sin problemas. El
peso actual es de 199 kg pero
va a reducirse para la préxima
competencia en que lo piensan
probar que es la famosa trepa-
da de Pikes Peak. Declara que
su poder de frenada es muy alto
y con los mismos neumaticos
puede andar a alta velocidad en
el ripio como raspando las rodi-
llas en las curvas de una pista.
Mas importante aun estan ha-
ciendo una conversion parecida
aunque menos drastica en una
Super Teneré privada.

Un emprendimiento bas-
tante anterior es el de origen
noruego Brudeli. Comenzé en
2001 pero recién hizo una pre-
sentacién en la EICMA de Mi-
lan en 2005 como el modelo
625L Posteriormente en Octu-
bre 2008 en Intermot presenta
el Leanster 645L que es basi-

camente la conversién de una
KTM 690, ya que utilizaba el
motor LC4 de 654,7 cc con 63
hp( 47 kw) y 65Nm de potencia
y par maximos. Utiliza 6 mar-
chas y los recorridos de sus-
pensién delanteras y traseras
son 180 y 210 mm respectiva-

mente. Las ruedas son de 17”
aunque la trasera es conside-
rablemente mas ancha que las
delanteras (150 contra 120).
La suspension esta disefiada
para realzar el manejo moto-
ciclistico del vehiculo y por lo
tanto el conductor retiene todo
el control del manejo. La incli-
naciéon maxima que permite es
de 45°. El despeje del suelo es
de 205 mm y la distancia en-
tre ejes de 1510 mm. Su peso
es de 238 kg y puede alcanzar
una velocidad maxima de 170
km/h. Estos numeros indican
que este triciclo podria clasifi-
carse tranquilamente como un
“trail”. El peso no es bajo pero
muy razonable considerando
que hay otra rueda mas que
agregar mas una ferreteria ac-
cesoria. Por otro lado, el peso
en un ftriciclo no es un factor
tan importante como en una

moto, ya que mover el peso
del cuerpo de un lado al otro
para mantener el equilibrio y
la direccidén no va a ser tan de-
cisivo, dada la estabilidad ma-
yor que brinda una plataforma
de tres ruedas.

Para que triciclos

Brudelli 645 L
en la curva.

como los de
Tremoto o Bru-
deli tuvieran
un amplio es-
pectro de uti-
lizacion como
si fueran mo-
tos hay una di-
mensién  que
molesta bastante y esa es el
ancho. Un metro de ancho, cm
mas 0 cm menos es un gran
aporte a la estabilidad en cur-
vas pero definitivamente lo ex-
cluye de muchos usos ya que
para el transito urbano lo equi-
para a un cuadriciclo, es imposi-
ble “escurrirse” entre los autos,
y para el “off-road” los excluye
de los populares senderos (que
en inglés llaman “single track”);
deberan utilizar sendas donde
su trocha les permita transitar.
Algo parecido a lo que Curtiss
y Calleja Vidal patentaron o a
lo que usa el Delivery E de Wi-
liams podria andar y al colocar-
lo adelante nos ahorramos el di-
ferencial. Y efectivamente eso
pasé y en 2006 la Piaggio pre-
sento6 el MP3,...... pero de todo
lo comercialmente disponible al
dia de hoy nos ocuparemos en
la proxima nota. @
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Texto: Lic. Ricardo E. Juarez

TRICICLOS,..... ERAN

LOS DE ANTES.....

Se lo considera el vehiculo motor carretero mas antiguo en funcionamiento. Buceamos
un poco en su historia y aspectos relacionados en aquella lejana época en la que los
muchachos de antes no usaban gomina

n Octubre de 2011

sali6 a subasta un

antiguo vehiculo ca-

rretero a vapor que
actualmente se considera el
mas antiguo en funcionamien-
to. Habia sido comprado como
16 afios antes por un inglés
Tim Moore que después de una
complicada tramitacion logro lle-
varlo a Inglaterra (los franceses
lo consideran parte de su patri-
monio cultural) donde fue res-
taurado hasta el punto de poder
circular por las calles sin proble-
mas. Se trata de “La Marquise”(
la marquesa) un vehiculo con
una configuracion delta inverti-
da de triciclo a pesar de poseer
cuatro ruedas ya que las dos tra-
seras estan muy juntas en una
posicion central respecto del an-
cho del vehiculo (como algunos
de los ‘ratones alemanes” de
los 70s). El triciclo fue fabricado
por la Firma “De Dion, Bouton et
Trépardoux”.

Jules Félix Philippe Albert
de Dion de Wandonne era con-
de y ademas era rico. Un dia de
1881 estaba recorriendo nego-
cios en Paris en busqueda de
elementos para una fiesta de
disfraces que debia organizar
(una muy digna tarea para un
conde por otra parte...) cuando
se detuvo a ver una maquina a
vapor de juguete en la vidrie-
ra de un local. Sorprendiose el
sefior conde por la prolijidad y
nivel de detalle con que habia
sido realizada e inquiri6 acerca
de sus fabricantes. Merece acla-
rarse que Albert de Dion estaba
profundamente interesado en
todo lo concerniente a maqui-
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naria ferroviaria y deseaba an-
siosamente armar una maquina
a vapor, lo que no era visto con
buenos ojos por su sefiora ma-
dre que veia esa actividad como
signo de inmadurez. Albert se
contacté finalmente con dos
mecanicos y artesanos que ha-
cian estos juguetes por unos es-
casos siete francos diarios que
apenas les alcanzaban para so-
brevivir. Se trataba de Georges
Bouton y su cufiado Charles-Al-
bert Trépardoux (egresado de la
Escuela Imperial de Artes y ofi-
cios de Angers) quienes tenian
el suefio de construir un motor
a vapor grande, incumplido has-
ta entonces por su habitual falta
de dinero.

Ni lento ni perezoso el em-
prendedor conde ofrecié diez
francos al dia para disefar y ar-
mar una maquina lo suficiente-
mente pequefia como para po-
derse colocar en un vehiculo
carretero de un tamafio como
para unos pocos pasajeros.
Desde hacia casi 10 afios el in-
dustrial francés Amedée Bollée
fabricaba vehiculos grandes a
vapor para transporte de pasa-
jeros y de carga, pero el dise-
filo en materia de calderas en
esa época estaba mayormente
orientado a maquinaria indus-
trial , barcos y ferrocarriles. Asi-
que el desafio para la sociedad”
DeDion, Bouton et Trépardoux
“armada en 1882 era grande.
Veinte afios después, el aristo-
cratico Charles Rolls se asocia-
ria con el ingeniero Henry Royce
en una maniobra comercial muy
parecida formando también una
alianza muy exitosa.. Como hu-

Chapa identificatoria
de la caldera

Entrada al quemador de la caldera
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biera dicho mi tia abuela italia-
na; “Se juntaron el hambre y las
ganas de comer....”

El primer motor fue probado
en un simple triciclo y funciond,
luego se lo alojé en un carrua-
je tipo “Victoria” cuyas ruedas
directrices estaban atras lo que
no lo hacia de muy facil conduc-
cién. Ademas su combustible
liqguido aumentaba el peligro de
incendio y la gran caldera frontal
vertical le daban un aspecto de
“cafetera sobre ruedas”, segun
las cronicas de la época. Hubo
que volver al tablero a redise-
fAar. Finalmente en 1884 quedd
armado esta mezcla de triciclo
y cuadriciclo que entraba dentro
de la categoria de “dos a dos”
expresién francesa que se tra-
duce como “espalda contra es-
palda” ya que los dos asientos
dobles miraban hacia adelan-
te y hacia atras con un espal-
dar comun a ambos. Otra mo-
dalidad de los carricoches de
la época era el “vis a vis” 0 sea
cara a cara, especial para prac-
ticar el muy apreciado arte de
la conversaciéon en una época
donde “la multimedia” no existia.
Claro que en este caso se limi-
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Esquema de dos maquinas
compuestas acopladas

taba mucho la velocidad a desa-
rrollar ya que el conductor de-
bia constantemente “cogotear”
a cada lado para poder ver, en-
tre las cabezas de sus atildados
contertulios, como se presenta-
ba el camino...

El vehiculo que por lo me-
nos técnicamente resulté exito-
so fue llamado “La Marquise”.
Los franceses suelen tener cier-
ta debilidad por los nombres
femeninos, pero ademas segu-
ramente tenia el objetivo de ala-
gar a la sefiora madre del conde
que efectivamente era una mar-
quesa. Se podria llegar a espe-
cular que ella podria llegar a ser
la que proveia los fondos (aun-
que a regafadientes) para los
proyectos de su inquieto hijo.
El vehiculo es razonablemen-
te compacto casi 3 m de largo,
posee dos maquinas compues-
tas, de acciéon simple de dos
cilindros en tandem cada una,
ubicadas adelante, debajo del
piso, que se conectan mediante
largas bielas con las ruedas tra-

EL TRICICLO A GASOLINA
DE DION- BOUTON

La exposicién internacional de Paris de 1889 mostr6 muchas cosas inte-
resantes entre ellas los motores de combustion interna de ciclo Otto presen-
tados por Gottlieb Daimler. Estos motores hicieron que De Dion pensara en
utilizarlos y alejarse asi de las maquinas a vapor (algo muy similar le ocurrié a
Armand Peugeot en la misma exposicién). Y asi fue como en 1894 De Dion
y Bouton hacen funcionar su primer motor propio que era muy parecido a los
Daimler. Un mono cilindrico de 138 cc con 50 mm de diametro y 70 mm de
recorrido del piston. Comenzé desarrollando 0,5 hp pero se lo fue mejorando
rapidamente. También inicialmente sufria vibraciones que terminaban en ro-
turas, pero finalmente el ingenio y habilidad mecanica de Bouton logré que
funcionara bien a 1500 vueltas e inclusive tolerara las 2000 lo que era algo
muy novedoso en ese momento. Por lo demas mantenia las caracteristicas
del Daimler, valvulas laterales pero enfrentadas verticalmente. La inferior era
la de escape comandada por una varilla desde el cigliefial y la de admision,
justo arriba, era “atmosférica” o sea que se abria cuando el descenso del pis-
tén provocaba un vacio en el cilindro.

También utilizaba un carburador de superficie o vaporizador que consiste
en un pequefio recipiente con combustible sobre el cual circula la corriente de
aire provocada por la admisién del motor y por lo tanto arrastra los vapores de
gasolina que se establecen arriba de la superficie del combustible, un sistema
que tiene cierto parecido con el uso del gas. Poco después aparecerian los
carburadores con agujas y surtidores. Bouton incorpor6 el sistema de ignicion
con bobinas y abre-circuitos eléctricos, una gran mejora respecto de los tubos
incandescentes utilizados hasta entonces. El motor tenia un volante en cada
extremo del cigliefial y el carter estaba hecho en aleacién liviana. Su peso
completo era de 20 kg.

El motor fue colocado en 1895 detras del eje trasero en el cuadro de un
triciclo de pedales comprado a la firma Decauville y equipado con los neu-
maticos desmontables que recientemente habian patentado los hermanos
Edouard y André Michelin. El conjunto pesaba vacio 80kg. Fue un éxito de
entrada, al afio siguiente el motor era de 185 cc con 1,25 hp y asi fue au-
mentando su potencia sucesivamente. En el afio 1900 este triciclo era el
vehiculo mas popular en Francia y De Dion-Bouton el fabricante de ve-
hiculos carreteros mas importante del mundo. El ultimo modelo construido
(1904) poseia un motor de 955 cc que desarrollaba 8 hp. Sobre el motor De
Dion se otorgaron mas de 150 licencias siendo muy popular entre los fabri-
cantes de bicicletas con motor (las primeras motos). Su disefio fue copiado
por muchos fabricantes incluidas marcas como Harley Davidson e Indian.
Se construyeron cerca de 15000 de estos triciclos lo que constituye la pri-
mera produccién y distribucién masiva de vehiculos a motor de combustién
interna. EI motor monocilindrico De Dion —Bouton de altas vueltas y bajo
peso definié pautas nuevas para los propulsores de vehiculos y se lo suele
considerar como el precursor de los motores para motocicle*~~

i probando el
triciclo de %
hpde 1894

¥ -
El monocilindrico a gasolina en-
friado a agua y el enfriado aaire ~ Llevando un pasajero

www.informoto.com 19



El cenicero del quemador de
la caldera

El corpulento Conde y el
pequeno Bouton se comple-
mentaban como el Yang con
el Ying aunque la imagen
recuerde un poco a Laurel y
Hardy (el Gordo y el Flaco).

De Dion en su triciclo
a vapor de 1888.

seras dobles, a la manera de las
locomotoras ferroviarias. Una
maquina compuesta es aquella
en la que el vapor saliente del
primer cilindro se utiliza en el se-
gundo ( ue es de menor presion
de trabajo) para aprovechar una
cantidad de energia que sino se
desperdiciaria en la atmoésfera.
El detalle fundamental en
este disefio es la caldera tubu-
lar vertical, muy compacta, di-
sefio de Trépardoux y Bouton,
colocada en el frente cuyos tu-
bos de agua rodean un espacio
cilindrico central donde arde el
fuego que proveen el carbon, los
papeles y/o la madera. Su pre-
sion de trabajo es de alrededor
de 11,5 atmosferas y rodeando la
misma a manera de capot hay
un deposito para los elementos
combustibles que simplemente
se echan levantando la tapa del
tubo central de la caldera. El de-
pésito de agua, unos 160 litros,
esta instalado debajo del asien-
to. Partiendo desde la tempera-
tura ambiente la caldera tarda 45
minutos hasta levantar suficiente
presion para alimentar la marcha
continua. Los 160 litros la llevan
hasta una distancia de 36 km.
El peso total del vehiculo es de
unos 960 kg y sus delgadas rue-
das metdlicas estan recubiertas
de goma sélida en su perimetro.
Si bien se toma habitual-
mente a la Paris- Rouen como
la primera carrera para vehicu-
los carreteros autopropulsados ,
hubo una anterior organizada en
1887 por la revista de ciclismo
“Le Velocipede” (el velocipedo)
sobre el trayecto Paris-Versalles
en la cual “La Marquise” resul-
té el Unico competidor anotado
lo que le ayudé mucho para sa-
lir ganador de la misma. No fue
un caso de “walk-over” sino que

La Marquise en la sala de remate
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el vehiculo completo el recorri-
do con una velocidad promedio
de 25,6 km/h, pero en algunas
rectas lo llegaron a cronometrar
a 59,2 km/h,....nada mal para
1887. Hasta 1894 la firma cons-
truy6 una treintena de vehicu-
los a vapor entre triciclos y cua-
driciclos , pero ya para 1890 el
conde De Dion empezaba a ver
algunas de las ventajas del mo-
tor de combustién interna que
estaba comenzando a circular,
particularmente que era mas
compacto y permitia disefiar ve-
hiculos mas bien pequefios con
mayor facilidad. Esta linea de
pensamiento fue generada ma-
yormente por las demostracio-
nes de los motores a gasolina
de Gottrieb Daimler durante la
Exposicién de Paris de 1889 .
Junto con su fiel y habili-
doso mecanico Bouton comen-
zaron el disefio de un mono ci-
lindrico que fue montado en un
triciclo. Esto le cayé muy mal
a Charles-Armand Trépardoux
que era un ferviente defensor
del vapor y en 1894 después de
una agria discusion con De Dion
decidi6é abandonar la firma y de
esa manera caerse de la histo-
ria ya que la firma se volvio fa-
mosa como De Dion-Bouton y
asi se la recuerda. El triciclo naf-
tero aparecio en 1895 y de ahi
en mas la firma se volvié una
fabrica verdaderamente impor-
tante, contribuy6é con reformas
técnicas trascendentes y con-
tinu6 fabricando automoviles
hasta 1932. Sigui6 en actividad
con vehiculos pesados hasta
casi fines de la década de 1940.
El inquieto y activo sefior conde
Albert de Dion, después de ha-
ber demostrado fehacientemen-
te (a diferencia de lo que creia
su madre la sefiora marquesa )

La Marquise en EE. UU.

que su pasion por los vehiculos
autopropulsados era algo muy
en serio, fallecié en 1946 a la
edad de 90 afios.

“La Marquise” fue vendida
por De Dion en 1907 al militar de
artilleria Henri Doriol, en cuya
familia permaneci6 81 afos. En
1988 la compré Tim Moore, so-
cio del Club de Autos Antiguos
de Gran Bretafia quien la tras-
ladé a Inglaterra restaurandola
completamente ya que muchos
elementos de bronce y las tube-
rias de cobre habian sido ven-
didas por el valor del metal. La
restauracion permitié que la ale-
gre maquina tuviera una intensa
vida social participando en nu-
merosos encuentros, coOncursos
y carreras, inclusive corrié los
99,2 km de la tradicional Lon-
dres-Brighton en cuatro opor-
tunidades. Curiosamente tanto
Doriol como Moore tuvieron dos
hijos y no quisieron elegir a cual
le tocaria el vehiculo como he-
rencia y por eso decidieron ven-
der. Fue vendida en 2007 en
una subasta por 3.520.000 u$s.
El comprador finalmente la ofre-
cié en subasta nuevamente en
Octubre de 2011 y se vendié n
4.200.000 u$s.-

Los siglos han pasado,
las generaciones protagonis-
tas en su mayoria también
y sin embargo La Marquise
con sus juveniles 129 afios
a cuestas y 60 km/h de ve-
locidad maxima sigue dando
vueltas con el suave traque-
teo de sus dos maquinas ge-
melas, expulsando una nube
de fino vapor blanco. Y lo
seguira haciendo mientras
haya alguien que la cuide y
suficiente agua junto con car-
bon, madera o papel que la
alimente.®
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a Scooters y Motocicletas KYMCO.
No es solo tu preferida,
e cmiin o5 lambien (U gran tnversion!!

T VISA 110R |

SUBITE A LA DIVERSION DE ANDAR Y MARCA LA DIFERENCIA CON LOS DEMAS!

*MANEJO FACIL Y SEGURO.

=UNICO CON GARANTIA
DE FABRICA POR 2 ANOS.

*TOTALMENTE ECONOMICO.

KYMCO recomienda “
= Castrol KYMCO 24
meses
IMPORTADORA MEDITERRANEA SA
Av. Caraffa 1921 - CORDOBA - Tel.+54 351 489-0576 - www.kymco.com
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MOTORBIKES

A
Repuestos y Accesorios Originales
Agente Oficial
HONDA - YAMAHA
www.motorbikesargentina.com
motorbikesargentina(@ hotmail.com
CUENTAS CORRIENTES
CERRITO 134 - C.P.1010
CAPITAL FEDERAL
TEL/FAX: 4381-9998

Mensajes 4377-6594) L

SEGATTO MOTOS
Restauracion
Motocicletas

MONTEVIDEO 1581 Ciudad Madero
TEL: 4442-9043 CEL:5978-3962

PARA PUBLICAR EN LA REVISTA: publicidad@informoto.com / Telefax: 5411-4966-2469

www.informotoclub.com
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E-MAIL: GCFSEGATTO@HOTMAIL
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TERMINALES
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“motormaon

i Mutnrmaﬁ City:

Av. Cordoba 3101 (esq. Aguero)

Motorman Shop: Av. Pueyrredon 925.
Motorman Nitro: Lavalle 523.

www,. motormanweb.com.ar f Moptorman Argentina
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MANTENIMIENTO

LOS FRENOS

oy mas que nunca tene-
mos que tener un cuida-
do especial con nuestra
moto, no solamente por
seguridad, sino por distintas cau-
sas que se dan en estos tiempos.

Conseguir repuestos origina-
les resulta dificultoso, los alterna-
tivos como se les llama a los que
reemplazarian a los provistos por
la marca de la moto, no son todos
de similar calidad.

Los bienes escasos, ante una
demanda creciente y no satisfe-
cha, elevan su precio. Esta situa-
cion es solucionable solamente
equilibrando esa demanda con
una oferta acorde. Esta es una
regla basica de la economia. Se

RECUADRO:
Precios al publico al 12 de junio
de los recambios originales:

DISCO DE FRENO

DELANTERO

HONDA

CBX 250 $730.-
XR 250 $690.-
NX 400 $660.-
CG 150 $495 -
YAMAHA

YBR 125 $305.-
PASTILLAS
DELANTERAS

HONDA

CBX 250 $290.-
XR /NX400 $635.-
CG 150 $354 -
YAMAHA

YBR 125 $480.-

ZAPATAS TRASERAS
HONDA

CBX/XR250 $260.-

CG 150 $226.-

YAMAHA

YBR 125 $667 .-

MAZA TRASERA

HONDA

CG 150 $962.-

YAMAHA

YBR 125 $705.-
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da entonces que conseguir los re-
puestos originales no resulta tarea
facil, y cuando esto ocurre los pre-
cios son altos para el bolsillo me-
dio, entonces es importante man-
tener apropiadamente a nuestra
querida moto.

COMO FUNCIONAN
LOS FRENOS Y
SU DESGASTE

Las motos, desde hace unos
afios, ya no son el “divertimento”
del fin de semana, sino son mo-
tovehiculos que reemplazan a los
automoviles en las grandes ciuda-
des.

Desde hace mas de 40 afios
los ciclomotores en las primeras
dos décadas suplieron la falta de
transporte publico en los pueblos,
para después ser reemplazados
por las Cub (Biz, Crypton, Smash,
etc.). La “invasion” de motos y
scooters como medio de transpor-
te en los grandes conglomerados
es bastante reciente.

Las distancias a recorrer des-
de casa al trabajo, al club, a la
facultad, etc. suelen ser impor-
tantes, no menos de 50 km. dia-

Texto y Fotos: Jorge V. Monasterio

Una Yamaha FZ 16
con 1.000 km. de
uso en Buenos Ai-
res, en su primer
service. Se notan
“rayitas” concén-
tricas en el disco.
La arenilla y demas
elementos abrasi-
vos que flotan en el
aire, producen su
efecto en la superfi-
cie del disco.

Un disco de freno
flotante sin uso,
reemplazo “espe-
cial” para la Yama-
ha FZ 16.

riamente, en medio de
un transito endemonia-
do. De cientos a miles
de frenadas, acelera-
ciones y “recalentadas” hace que
el desgaste sea considerable. Por
esa razon el mantenimiento es im-
portantisimo.

Las motos cuentan con un
poder frenante de un 70 % en la
rueda delantera y un 30 % en la
trasera, esto se debe que al frenar
se transfiere el peso en la linea de
marcha.

Es decir, la inercia hace que
la moto tienda a seguir corriendo,
al aplicar los frenos la transferen-
cia de peso es notable, en algunas
motos se ensayd un sistema “an-
tihundimiento”, pero los costos no
justificaban la ventaja.

Ese mayor esfuerzo en la fre-
nada del tren delantero hace que
el disco o los discos, en el caso
que corresponda, sean de mayor
diametro y/o superficie de contac-
to con las pastillas. En el caso del
freno a tambor, este es de mayor
diametro y superficie que el trasero.

Si la moto cuenta con ABS,
el desgaste de las pastillas es
mayor, y segun el piso puede
ser peligroso si no se puede
desconectar el sistema. BMW
en muchos de los modelos,

En este “sandwich”, la pas-
tilla gastada es el “salame”
y las nuevas el pan.

Los patines con sus corres-
pondientes resortes, listos
para ser colocados en la pla-
ca portapatines trasera de
una Yamaha YBR 125.

Patin de freno “pelado” listo
para pegar la nueva cinta.
Técnica que se utiliza cuando
la base esta en buenas con-
diciones, como es en este
caso.

principalmente los trail, tiene la
opcion de ABS desconectado.

Las motos masivas de hoy
en dia—CG 150, Twister, Tornado,
XTZ 250, YBR 125, Falcon, YS
250, XRE 300, etc. cuentan con
freno a disco en la rueda delantera
y en algunos casos en la trasera.
Esta tendencia a contar con disco
en la trasera va en aumento.

Los discos de freno, como las
campanas se desgastan con el
uso. También influyen las condi-
ciones climaticas y el terreno so-
bre el que circulamos. ®
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El disco de una Suzuki GN 250 con 40.000
km. de uso. Si bien se nota el uso, esta en
perfectas condiciones.

Una pinza de freno en estado lamenta-
ble. Se puede observar a la izquierda el
“purgador” totalmente oxidado. La pieza
cilindrica de aluminio, es la que empuja a
la pastilla de freno. En este caso esta sin
las pastillas y los pernos guia.

Este disco sufrié un desgaste mayor a 1
mm., se notan los surcos gruesos y el esca-
16n en el borde. Hubo que reemplazarlo.

Un patin de freno con poco uso y en ex-
celente estado.

Una maza trasera de una Tornado. La par-
te brillante es donde apoyan los patines de
freno. Si bien el escalén con la parte oxida-
da no llega al milimetro de diferencia, el no
controlar la tensién de la cadena de transmi-
sion produjo la rotura de la maza del lado del
pifién.

Roberto Morello esta sacando la pinza de
freno de esta Yamaha FZ 16 para poder
revisar el reenvio del velocimetro.

La maza
delante-
ra de una
4 Royal En-
field Bu-
llet 500,
*44 con doble
d leva de
freno.

www.informotfo.com
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Arriba a la izquierda, una pastilla
de freno gastada, casi llegando a
la “chapa”, debajo a la derecha el
reemplazo nuevo.

Es importante controlar cada
10.000 km. el desgaste de las pas-
tillas de freno. Siempre teniendo
en cuenta el uso que se le dé a la
moto, una cosa es andar todo el
tiempo en el centro y otra por auto-
pistas de la periferia. Cuando que-
da un milimetro de pastilla, hay que
cambiarlas si o si.

La pinza de freno, con las pastillas
colocadas.
NUNCA APRETAR EL FRENO
CUANDO ESTE FUERA LA PINZA
DE SU ALOJAMIENTO.
Los pernos por donde se despla-
zan las pastillas deben estar lim-
pios. Para destrabarlos, utilizar WD
40, sin mojar las pastillas.
Esta pinza es de doble piston, lo
que permite contar con pastillas
mas grandes y una mayor superfi-
cie de apoyo.

Los “dedos magicos” de Roberto,
terminan de desenroscar los bulo-
nes de la pinza.
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CAFE RACER
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vuuvm LAS CAFE RACER

afé Racer es un tér-

mino que surgié en-

tre los entusiastas de

las motocicletas bri-
ténicas de la década de 1960.
Fue acufado originalmente
como un desprecio hacia los
motociclistas que eran vistos
como si jugaran a ser corre-
dores del Mundial de Veloci-
dad (hoy MotoGP), pero sim-
plemente estacionaban afuera
de bares y cafés para “fachear”
con motos modificadas. Estos
eran llamados “rocker” (rockero

26 www.informofo.com

de campera negra) o subcultu-
ra ton-up boy. El término Café
Racer se refiere a un estilo de
moto que era y es utilizado para
ir de un café bar a otro. Moto-
cicletas de este tipo también
eran comunes en ltalia, Francia
y otros paises europeos. Aun-
que mas adelante veremos que
no todos se limitaban a “hacer
rostro” en el bar...

CONFIGURACION TiPICA
La Café Racer es una moto
que ha sido modificada para

Texto y Fotos: Marcelo Garcia Lobelos (Desde Florida - EE.UU.)

velocidad y maniobrabilidad en
lugar de confort. La carroceria
y el disefio de una Café imita-
ban el estilo de una Grand Prix
(Road Racer) de la época, con
un tanque de combustible alar-
gado, a menudo con rodilleras
en el tanque, el manillar bajo o
semimanillares y asiento corti-
to monoplaza con jorobita como
se usaban en la motos de ca-
rrera de entonces. En cuanto
a la ergonomia, los manubrios
bajos y el asiento hacia atras a
menudo obligaban a reempla-

zar los pedalines del pasajero
por palanca de freno y cambio
retrasadas. Los mas pudientes
y extremistas llegaron a montar
carenados completos de estilo
carrera. Claro, hoy dia parece
una tonteria porque las motos
que ofrecen los fabricantes son
practicamente de carrera y es
poco lo que se puede agregar,
pero en los 60 y 70 ponerle un
carenado a una moto era todo
un tema y estaba al alcance de
pocos.

Las motos tenian aspec-
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to crudo, utilitario y reducido
al minimo, mientras que los
motores estaban sintonizados
para velocidad maxima. Estas
motocicletas eran estrechas, li-
vianas y con mejor tenida que
las standard, aunque conviene
aclarar que lo que por enton-
ces era entendido por buena
potencia y tenida hoy dia resul-
ta ridiculo y primitivo. Por eso,
un error muy comun de quie-
nes se arman una Café actual-
mente es pretender que ande
como una moto actual. No, vie-
jo... si querés que ande como
una 600 deportiva actual, com-
prate una 600 del 2013; las de
los 70 andan, doblan y frenan
como en los 70.

La maquina icono de la
época dorada fue la “Tritdn”,
que combinaba un cuadro
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de Norton Manx (el legenda-
rio Featherbed) y un motor de
Triumph Bonneville. Se utilizo
el motor de carrera mas comun
y mas rapido combinado con el
mejor cuadro de aquellos dias.
Los que tenian menos dinero
podian optar por un “Tribsa” -
el motor de Triumph en un cua-
dro de BSA-. Otras combinacio-
nes como el “Norvin” (un motor
V-Twin Vincent en un cuadro
Featherbed) y los cuadros cus-
tom de carrera fabricados por
Rickman o Seeley también se
adoptaron para su uso en este
tipo de motos.

EVOLUCION

El estilo café racer evolu-
cioné durante todo su tiempo
de popularidad. A mediados de
la década de 1970 las motos
japonesas habian superado a
las britanicas en el mercado y
el aspecto de las maquinas de
carrera reales de Grand Prix
habia cambiado. Los tanques
hechos a mano, a menudo de
aluminio pulido, de la década
de 1960 se habian convertido
en tanques cuadrados, estre-
chos, de fibra de vidrio. Cada
vez mas, Kawasakis de tres ci-
lindros y Hondas de cuatro ci-
lindros fueron la base para las
conversiones Café Racer.

A mediados de la década
de 1970, los pilotos continua-
ron modificando motocicletas
de produccién estandar a Café
Racer simplemente por equi-
par con manillares “clubman” y
un pequefio carenado alrede-
dor del faro. Una serie de fa-
bricantes europeos, entre ellos

Benelli, BMW, Bultaco y Derbi
produjeron de fabrica variantes
“café” de sus motocicletas es-
tandar, sin ningun tipo de modi-
ficaciones radicales mas que la
“facha”, para cubrir el nicho de
mercado.

Para 1977, un niumero ma-
yor de fabricantes habia toma-
do nota del movimiento Café
Racer y estaban produciendo
de fabrica motos de este esti-
lo. Al poder comprar motos “de
carrera” ya hechas por las fa-
bricas, légicamente, la modifi-
cacion y fabricacién casera o
especializada se debilité y con
el tiempo el género Café Racer
se convirtid en un ejercicio de
estilo que no servia para nada
funcional y simplemente hizo
la moto menos comoda para
montar, por lo que la tendencia
se desvanecio rapidamente en
popularidad. Poco después, la
mayoria de las nuevas motos
deportivas comenzaron a ve-
nir con carroceria integral de la
fabrica, anulando la necesidad
o la capacidad para adaptar un
carenado artesanal del merca-
do de accesorios.

SUBCULTURA

Los rockers fueron una ge-
neracion joven y rebelde del
rock and roll y de la contracul-
tura que queria una moto ra-
pida, personalizada y distinti-
va para ir de bar en bar. Pero
la construccion de autopistas
en los alrededores de las ciu-
dades britanicas que coinci-
dié con aquella época les dio
el escenario ideal para retor-
cer el pufio derecho. Para dar
una idea mas cabal de lo que
comentabamos antes sobre las
prestaciones, basta decir que el
objetivo era ser capaz de llegar
a las 100 millas por hora (160
km/h), velocidad que hoy la
ofrece cualquier motito. Alo lar-
go de esa ruta, se estilaba que
el piloto saliera (“largara”) de
un bar hasta un punto prede-
terminado y volviera al bar de
origen antes de que una sola
cancién empezara y terminara
de sonar en la “rockola”. Los
rockers son recordados por ser
especialmente aficionados a la
musica rockabilly, por lo que
su imagen estd profundamen-
te arraigada en la cultura roc-
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kabilly de hoy. Ademas de ha-
cer “facha”, como vemos, este
tipo de picadas eran muy peli-
grosas. El bar mas legendario
donde paraban estos pibes era
el Ace Café de Inglaterra, que
hasta hoy permanece como un
icono de la cultura Café Racer.
Claro que, como es de imagi-
nar, la rigida sociedad britani-
ca no veia con agrado a estos
muchachos y la policia los te-
nia entre ojos, lo cual hacia de
estas picadas algo mas dificil y
deseable aun.

CAFE RACER HOY
Una serie de television diri-
gida por el periodista Mike Sea-
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te y titulada Café Racer fue el
disparador del redescubrimien-
to de esta antigua moda en
EE.UU. y, como suele suceder,
se contagioé al resto del mundo.

El término Café Racer toda-
via se utiliza para describir las
motocicletas modernas de cier-
to estilo y algunos motociclistas
siguen utilizando este término
en su auto-descripcién. Aunque
lenta a hacerse popular, la ten-
dencia ha crecido en América
del Norte, pero como siempre
pasa cuando una moda vuel-
ve, se ramifica y hasta degene-
ra. La sub-cultura sigue evolu-
cionando con modernas Café
Racer que toman elementos de

estilo del “engrasador ameri-
cano”, el rockero britanico y el
conductor de motocicleta mo-
derna para crear un estilo pro-
pio de hoy en dia que, como
era de esperar, los tradiciona-
listas rechazan de plano. Un
poco como la disputa entre Hot
Rods y clasicos con los autos.

El estilo Café Racer clasi-
co ha regresado hace poco, en
gran parte gracias al crecien-
te interés en motos de época
en general. Los llamados baby
boomers fueron responsables
de un aumento en las ventas
de motocicletas en los afios
1960 y 1970, y muchos de esta
generacion se encuentran aho-

ra con el tiempo y los ingresos
para recrear las motos que te-
nian -o deseaban tener- en sus
afos mas jovenes.

Una nueva generacion de
disefiadores de motociclistas
y constructores esta utilizando
el estilo como una alternativa
fresca al movimiento Bobber
(una linea parecida al Café Ra-
cer que crecio en USA basada
en motos tipo Harley después
de la segunda guerra mundial).
Hoy se encuentra en muchas
partes de los Estados Unidos
un gran numero de motos de
1970 y 1980 por cantidades re-
lativamente pequefias de dine-
ro. Hay un fuerte atractivo para
los motociclistas mas jovenes y
menos ricos para construir una
Café sobre una de estas motos
y terminar con una moto perso-
nalizada con estilo, a una frac-
cion del costo de una nueva.

CAFE RACER

ARGENTINA
Y llegamos a nuestros pa-
gos... Como todos sabemos,
aqui hay un gran parque de
motos de fines de los ‘70 y
principios de los ‘80 en exce-
lente estado de conservacion,
aptas para hacer una Café Ra-
cer. Estas transformaciones le
caen como anillo al dedo a mo-
tos que se han caido y por lo
tanto son mas faciles de “po-
dar” que de reequipar. Pero si
usted tiene una moto joya ori-
ginal, la puede transformar por
pocos “morlacos”. El punto del
asunto en este caso es que hay
que ser piola y hacerlo de ma-
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nera que se pueda volver a la
moto original sin grandes pro-
blemas. Agarrar una Triumph
original y hacer una Café Ra-
cer seria lo ideal, pero es cari-
simo. Por eso otras motos, in-
cluso modelos tipo custom, se
pueden “disfrazar” de Café Ra-
cer, abriendo un campo nuevo
y teniendo dos motos en una.

UNA TRIUMPH TRUCHA

Aqui en Estados Unidos yo
hice cuatro motos Café Racer
en solo seis meses y en el ga-
raje de mi casa. Una Yamaha
750 tres cilindros del ‘76, una
Yamaha 650 Maxim del ‘82,
una Suzuki 750 del 77 y una
Kawita 440 LTD del ‘81. Y si
yo lo hice, cualquiera lo puede

hacer... y mejor. Claro que los
puristas se arrancan las vesti-
duras y se cubren con ceniza,
pero el asunto es divertirse y
hacer algo distinto con lo que
esta al alcance de uno. Asi que
transformar una Kawasaki 440
custom y darle el aire de una
Triumph del '65 como hice yo
es pecado, si, pero no mor-
tal. Tomo a ésta como ejem-
plo para transmitir la experien-
cia por si alguno se interesa.
Por lo tanto, y con todo respe-
to, vamos a dar una serie de
consejitos basados en nuestra
experiencia en EE.UU., por si
alguno quiere incursionar en
este campo.

Lo mas complicado de re-
solver es siempre el asien-
to. Porque los asientos Café
que se consiguen son caros y
la forma del cuadro en gene-
ral no ayuda, principalmente
en el largo. Si la moto se va
a quedar como Café Racer se
mete sierra y chau, pero si se
quiere dejar la opcién de vol-
ver al asiento original hay que
ser creativo. El asiento de la
“Triumphsaki” lo hice de made-
ra, copiando la forma del cua-

dro de la moto, lo forré en cue-
rina negra y el colin lo rematé
con una colita que compré en
un desarmadero proveniente
de una Suzuki.

Usar este tipo de colines
tiene dos ventajas: su reduci-
do costo y el hecho de que per-
mite alojar la luz trasera origi-
nal abajo, lo que resuelve otro
problema de las Café que es la
luz trasera y los guifios. En mu-
chos casos el mismo colin de
la propia moto sirve, y la made-
ra resuelve el problema de la
base y es facil de hacer.

El resto fue hacer un tra-
bajito de pintura (las motos
las pinto yo mismo con pintu-
ras de auto en aerosol), insta-
lar el manubrio “clubman” bajo,

bajar el cristo de la horquilla
hasta donde los barrales y el
manubrio permitan y resolver
los espejos (otro “problemén”
de este estilo). En este ultimo
caso le adapté dos chiquititos
gran angular. Hay que acos-
tumbrarse a usarlos, pero sir-
ven.

El motor tiene las tapas la-
terales pulidas y los cilindros
y el block pintados con pintu-
ra para motores en aerosol. En
el caso de los escapes y silen-
ciadores (que estaban oxida-
dos sin retorno) consegui dos
usados buenos y baratos. Pero
un buen recurso es también re-
vestir los cafios con cinta de
amianto para escapes y pintar
los silenciadores negro mate.

En fin, espero que esta
moto les sirva de guia si de-
ciden incursionar en el mundo
Café Racer -jmanden fotos a
la revista si lo hacen!-. Y ahora
los dejo porque acaban de po-
ner un tema de Elvis en la roc-
kola y aposté con un tipo a que
vuelvo antes de que termine...
iEspero que la Triumphsaki
responda! @
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n trayecto en forma

de anillo de 1400 ki-

I6metros  recorrien-

do parajes y caminos
poco frecuentados del interior
entrerriano, acompafado por
entrafiables amigos del mundillo
de la moto.

Los primeros rayos de sol
surgieron mientras llegaba a
Caseros. Atras quedaban Pri-
mero de Mayo y Pronuncia-
miento, y en pocos minutos mas
estaba en San Justo, todos pe-
quefios pueblos cuyos nombres
aluden a la historia argentina de
mediados del siglo XIX. En esa
época, un protagonista central,
el general Urquiza, desarrolld
muchas actividades (ademas de
construir el emblematico Palacio
San José) para luego diagramar
progresistas colonias agricolas
con inmigrantes europeos.

La ruta “J” discurre en medio
de campos cultivados y granjas.
Prontamente me desvio hacia la
derecha y me interno por un ca-
mino de tierra arcillosa rodeado
de bafhados, llegando en poco
tiempo mas al “Paso del Cinto”.
Alli el rio Gualeguaychu se cru-
za gracias a un afoso puente de
postes de quebracho que resis-

te estoicamente las periodicas
crecidas, y que fuera utilizado
mucho antes de la construccion
de la ruta Nacional 14, enripiada
alla por los afios 50.

Sigo la marcha en medio
de extensos campos y luego de
empalmar la Ruta 20 encaro un
camino de tierra y arena en me-
dio del monte, para tomar el ri-
pio que corre paralelo al tramo
Gualeguaychu-Parera del FCN-

P
e el
]I ey alaiedema
SV e ® |
' |
[———
.-""- L -T. |I
e
E.
v.lq:-f_, ——
-
= r
{
/ Vil s
llh hl—- '-1.._
|~ T dutn ¥
: el
|I "I‘Hldl S In.
\ -
\ Faman
\ U
\ - -
S f
. [
—
=R \
pr— = ool \
)

www.informofo.com



GU (desactivado en los 90),
enhebrando rapidamente Pala-
vecino, Almada y Parera, tran-
quilos pueblos otrora obligada
parada del tren que debia forzo-
samente “tomar agua”.

En el ultimo pueblo tomo
rumbo norte, también paralelo
a las vias (éstas activas) de la
linea troncal Lacroze — Posa-
das del FCNGU para llegar en
poco tiempo a Urdinarrain, una
prolija ciudad donde visito el
interesante “Museo Agricola”,
(en el predio contiguo al ferro-
carril formando con la estacién
y antiguos galpones reciclados
un hermoso espacio urbano
y cultural), alli se exponian al
aire libre antiguas magquinarias
y herramientas usadas por los
chacareros de la zona, (princi-
palmente de origen aleman )
que desde principios del siglo
XX labraron incansablemente
la tierra trayendo progreso a la
region.

Luego de reabastecer tomo
rumbo oeste por un lindo ca-
mino de tierra jalonado por an-
tiguas casonas (seguramente
construidas por los primitivos
colonos), ademas de una tam-
bién vieja escuela, alli los sem-

brados van cediendo al monte
espinoso que acompafa el cur-
so del Rio Gualeguay, llegando
a este ya en medio de un espe-
so algarrobal, luciendo (el rio)
sus aguas bien tranquilas en
medio de barrancas y blancas
arenas aprovechadas por ba-
fistas y pescadores en un cam-
ping agreste.

El cruce se realiza por me-
dio de una sencilla balsa (llama-
da Vasallo), que opera cuando
el rio y los caminos lo permi-
ten, siguiendo prontamente
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por el camino, ya con un piso
de blancas tierras para comen-
zar a internarme nuevamente a
la vastedad de los sembrados,
apareciendo mas adelante el
casco de una estancia en me-
dio de una enorme arboleda y
con unas insdlitas esculturas y
columnas de clara inspiracion
romana.

Viro al sur y rapidamen-
te avanzo dejando atras Aldea
Asuncién, para en poco tiempo
llegar a Gualeguay, donde me
Esperaba Ricardo a bordo de
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su Suzuki DRZ 400 (conocida
como la Yatay 2), para reabas-
tecer y almorzar en un mediodia
muy caluroso de Febrero, tran-
sitando luego un pequefio tramo
de la RP 11 y desviarnos hacia
la derecha, para llegar mas tar-
de a Tres Bocas,

Agobiados por el calor y ro-
dando por trechos de variado
piso y condicion avanzabamos
a no muy veloz ritmo, con mu-
chos desvios (por obra) y atra-
vesando espesos colchones de
polvo blanco similares al talco
en medio una enorme polva-
reda, en tanto mas adelante (y
ya con un ripio bien consolida-
do ) comenzamos a trepar las
importantes “cuchillas” que ro-
dean la ciudad de Victoria, don-
de nos esperaba el amigo Clau-
dio Campodoénico, quien nos
agasajé con una rica cena en
el patio de su casa junto al ami-
go Adrian, ademas de habernos
gestionado alojamiento.

Victoria adormecia (era do-
mingo temprano), luego de des-
pedirnos de Claudio partimos
para recorrer su particular cos-
tanera e ir al encuentro de Ale-
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jandro ( que venia viajando des-
de muy temprano), para luego
de repostar encarar un espec-
tacular (y por tramos exigente)
camino rural .

Con rumbo norte el camino
sube y baja acompafiando im-
portantes lomadas, muchas con
verdes sembrados salpicados
por solitarios ombues de colo-
sales dimensiones, mientras a
la izquierda una zona de bafa-
dos se extendia hacia el ponien-
te formando parte del gran cau-
se del Parana.

Mas adelante y luego de
cruzar el puente de metal y ma-
dera del arroyo Doll descansa-
mos bajo la amigable sombra de
un paraiso, para encarar un ulti-
mo y muy polvoriento tramo an-
tes de retomar la RP 11, siem-
pre con rumbo norte y en medio
de verdes cultivos dejando a un
costado Diamante y pasando
por pueblitos como Strobel, Va-
lle Maria (fundada por inmigran-
tes Alemanes del Volga), Aldea
Brasilera y Oro Verde.

Atravesamos Parana luego
del mediodia bajo una agobian-
te sol, saliendo hacia el este por
la RN 168 (que conecta a Santa
Fe a través del Tunel) para in-
ternarnos por otro polvoriento
camino en medio de una espe-
sa vegetacion, llegando al Arro-
yo Las Conchas, al que cruza-
mos mediante otra pintoresca
balsita (esta vez a cable y sin
motor).

Un corto tramo mas de tie-
rra nos conectd con un ziza-
gueante asfalto en medio de la
campifia paranaense, jalonada
por afiosas construcciones en
medio de grandes arboles, lle-
gando en pocos minutos a Villa
Urquiza, un pueblito costero con
sombreadas calles recostado a
las barrancas del Parana y que
se encontraba atestado de ve-
raneantes.

Luego de recorrer un agres-
te caminito costero de tierra ar-
cillosa bajo la barranca y pe-
gado a la costa desandamos
el tramo asfaltado pasando en
medio de un antiguo caserio
para retomar la RP 11 llegando
a media tarde a Cerrito, donde
reabastecimos y viramos al oes-
te, para llegar al destino del dia,
la localidad de Hernandarias,
un agradable pueblito que se
yergue también sobre las altas
barrancas del Parand, (donde
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disfrutamos el atardecer en sus
anchas calles, sombreada plaza
y concurrida zona costanera),
para encontrarnos al anochecer
con Marcos, que habia partido
desde San Lorenzo unas horas
antes.

Al otro dia y bajo un cielo
amenazante partimos bien tem-
prano, con el objetivo inicial de
llegar a La Paz, empalmando la
RN 12 y tomando luego un ata-
jo con buen piso (de tierra ) que
discurria dentro del monte, para
a media manana llegar a un mi-
rador sobre las barrancas que
dominan el Parana, apreciando
alli el majestuoso rio con sus is-
las y extensos bajios en la veci-
na provincia de Santa Fe.

Luego de recorrer la zona
portuaria fuimos avanzando
para empalmar nuevamente la
RN 12, luego de repostar (hom-

bres y maquinas), tomando
rumbo norte, en medio del tipi-
co paisaje del norte entrerriano,
donde las lomadas o “cuchillas”
lucian verdes cultivos acompa-
flados de algunos solitarios al-
garrobos, interrumpidos por zo-
nas de monte espinoso.

Antes de llegar a Paso Te-
légrafo nos desviamos hacia el
este, por un caminito de arena
y tierra que corre paralelo al Rio
Guayquiraro, (que oficia de li-
mite con la vecina provincia),
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dejando atras plantaciones de
arroz y algunas estancias dedi-
cadas a la ganaderia, mientras
que grandes bandadas de car-
denales daban un toque de co-
lor a los afiosos alambrados.
Poco tiempo después nos
separamos de Ricardo, que se
adelantaria por asfalto a espe-
rarnos en Feliciano, haciendo
nosotros un alto en un hermoso
arroyo de mansas aguas, que
lucian gran cantidad de irupés
con sus caracteristico follaje en
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forma de plato y sus enormes
flores flotantes de color blanco.

Muy placentero resulté cir-
cular por el angosto caminito de
tierra en medio de ese paisa-
je agreste, sin descuidarnos en
la conduccién por el cambiante
piso, ademas de estar atentos
a las amenazantes nubes, pues
un pequefo chaparrén alli nos
dejaria aislados y sin posibilida-
des de continuar.

Poco tiempo después (y por
una senda apenas marcada en
medio del monte) llegamos al
Paso Yunque, donde repusimos
energias a la vera del Guayqui-
rard, contemplando alli los res-
tos de un puente de madera,
que en otros tiempos sirvié de
conexion también con la vecina
provincia.

Desandamos un pequefio
tramo y seguimos rumbo este
por caminos de ripio y luego tie-
rra, este ultimo con algunos tra-
mos de barro, producto de un
reciente chaparrén veraniego,
recorriendo solitarios parajes en
medio de los Ultimos vestigios
de la selva de Montiel.

Empalmamos la RP 1y lle-
gamos a Feliciano, una peque-
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fia ciudad del norte entrerriano,
reabastecimos y ya con la rein-
corporacion de Ricardo al gru-
po nos pusimos en marcha por
la RP 2, pasando a un costado
de Los Conquistadores y dejan-
do atras esa zona de la provincia
caracterizada por agrestes pai-
sajes, Llegando a Chajari todo es
diferente, los grandes latifundios
ceden el protagonismo a colo-
nias agricolas con un trabajo mu-
cho mas intensivo, comdn deno-
minador del este de la provincia.

Ya en Chajari, Lucas y Dani,
una joven pareja amiga y socios
del Informoto Club, nos espe-
raban a bordo de su Transalp
600, para encarar juntos un be-
llo camino asfaltado en medio
de quintas de citrus y forestacio-
nes, llegando en poco tiempo a
Santa Ana, una pequefia aldea
recostada sobre las aguas del
lago formado por la represa de
Salto Grande, sentandonos alli
tranquilamente a saborear una
cerveza y celebrando el reen-
cuentro, para finalizar la jornada
reuniéndonos todos alrededor
de una mesa y degustando una
clasica picada de la zona.

La mafana del cuarto dia

nos encontré avanzando con
rumbo sur por la autovia 14, sin
dudas un gran eje de desarro-
llo para la zona, y que sirve de
columna vertebral del comercio
con Brasil, dejado a un costado
Colonias La Alemana, La Argen-
tina y Racedo, para tomar mas
adelante el ripio de la RP 28 que
nos llevé a Los Charruas, (se-
parandonos alli de Ricardo que
retomé el asfalto), tomando el
resto del grupo otro exigente ri-
pio (muy suelto y con profundas
huellas) que nos deposité en la
RP 22 para llegar a ultima hora
de la mafana al histérico Alma-
cen “Casa Sauer” .

Una larga charla con la ac-
tual duefia, Inés Romano de
Sauer, nos sirvi6 para conocer
su particular historia, fundada
por un Arquitecto Dinamarqués
el 1 de Octubre de 1895, centro
de comercio, posta de la diligen-
cia que unia Concordia con Vi-
llaguay y lugar de reunion social
obligado de todas las colonias
circundantes, alli sus muros, li-
bros contables, muebles y foto-
grafias atestiguan la vida de mas
de un siglo en el campo entre-
rriano, despidiéndonos luego de

degustar una linda picada mien-
tras un anciano lugarefio nos
contemplaba silenciosamente,
vaso de vino en mano y fuman-
do un “armado”..

Pronto llegamos a General
Campos, donde nos separamos
y despedimos, (Marcos y Alejan-
dro partian a sus hogares) y yo en
solitario fui dejando atras San Sal-
vador, Colonia Baylina, Colonia
Hambis y EI Carmen, para llegar
a casa (donde ya se encontraba
Ricardo), transitando velozmen-
te por suaves caminos de tierra 'y
polvoriento ripio, bajo un sol ago-
biante y empujado por un viento
caliente, atenuado cada tanto por
la frescura del aire que provenia
de los campos inundados de los
verdes arrozales. ®

PARTICIPANTES:
ALEJANDRO DE LOS HEROS
KAWASAKI KLR 650
MARCOS NADAL

YAMAHA XTZ 250

RICARDO JUAREZ

SUZUKI DRZ 400

EDUARDO COOKE

YAMAHA XTZ 250

LUCAS PUCHETA/DANI PANOZZO
HONDA TRANSALP 600
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VIAJEROS

Texto y Fotos: Daniel Viozzi Grupo Viajeros

COSTAS DE BRASIL

n nuestro viaje anterior

a Machu Picchu surgio

la idea de recorrer las

costas de Brasil. Sin

perder tiempo, comenzamos tra-

zando una ruta con destino final

Floriandpolis. Por supuesto que

en el recorrido tendriamos un sin-

numero de lugares realmente in-

creibles como por ejemplo Punta

del Este, Rio Grande, Traman-

dai, Canasvieras, Playa de los

Ingleses, Bombas, Bombinhas,

Camboriu y luego Cataratas, Ciu-

dad del Este, minas de Wanda,
ruinas de San Ignacio, etc., etc.

Tratamos de cubrir la mayor
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cantidad posible de lugares, si
bien lamentablemente algunos
quedaran para la préxima. En
esta oportunidad detallaremos
el viaje dia por dia (15 en total),
kildmetro por kilometro (mas de
6000) y sus personajes (38 via-
jeros en total).

SABADO 12 DE ENERO
(DiA 1)

Una mafiana tranquila con la
temperatura ideal, motos carga-
das de la noche anterior, Miguel,
Elena (de Madryn) y Miguel (Ba-
riloche), ya en la ciudad de Bahia
Blanca rumbo a la plaza principal

para encontrarnos con el resto
de los bahienses.

Fue muy emotiva la despedi-
da por parte de amigos y familia-
res que a las 6 hs vinieron a sa-
ludarnos.

Eramos Miguel, Elena, Gui-
llermo, Silvia, Raul, Eduardo,
Vale, Miguel, Lili y Daniel, dis-
puestos a enfrentar el hermoso
destino de las costas de Brasil.

La jornada prometia varias
horas en las motos -725 kiléme-
tros- con destino final Baradero,
donde teniamos una cena ase-
gurada de la mano de Carlos y
Marcela (como anfitriones).

En Baradero se agregaron
al grupo Edmundo y Hernan de
Chile, y Carlos, Marcela y Estefa-
nia de Baradero.

DOMINGO 13 (DiA 2)

A las 8 hs partimos desde
Baradero hacia Canelones (Uru-
guay). En esta jornada se agre-
garian mas moteros al grupo, por
lo que los horarios tuvieron que
ser estrictos para sincronizar los
encuentros.

Antes de cruzar el puente de
Zarate rumbo a Entre Rios se in-
corporaron Jordi, Maximo, Fer-
nanda y Tomas.
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Llegamos a Gualeguaychu y
se sumaron Ariel, Marina, Maxi,
Jessi, Alfonso, Ariana, Azuce-
na, Victor Hugo, Claudio y Ma-
ria. Como veran, a esta altura ya
éramos 29 personas -juna multi-
tud!-, por lo que fue necesario or-
ganizarnos para poder funcionar
como grupo. La caravana en la
ruta se comporté de maravillas,
desplazandonos en forma esca-
lonada a una velocidad media
con una prolijidad destacable.

Llegamos a la frontera con
Uruguay vy, papeles de por me-
dio, hicimos un tramite muy sen-
cillo que nos permitié cruzar a to-
dos sin problemas.

Con sus rutas en excelente
estado, Uruguay es un pais tran-
quilo en el que la mayoria de la
gente se encuentra cerca de la
costa. Las casas y los vehiculos
le dan un toque retro a las ciuda-
des, con excepcion de Monte-
video y Punta del Este que son
todo lo contrario. Mucho cam-
po, ganado y gente muy ama-
ble, pero los precios no estan
de nuestro lado: el primer golpe
en la nuca fue el combustible a
$16.50 el litro de super. Llenar el
tanque de la moto superaba los
$250, pero en la mayoria de las
estaciones aceptaban tarjetas de
crédito y debito, asi que practica-
mente no fue necesario mane-

38 www.informoto.com

jarse con dinero (ese era uno de
nuestros miedos).

Hicimos noche en Canelo-
nes, donde copamos todo el ho-
tel. Agotados pero muy felices, la
piscina con agua calida de cale-
fon solar fue nuestro centro de
reunion hasta muy tarde. Hasta
el momento iban 1245 kilome-
tros.

LUNES 14 (DiA 3)

Unimos Canelones con San
Carlos, en un trayecto de soélo
150 kildbmetros. La idea era ubi-
carnos en San Carlos y luego te-
ner toda la tarde libre para cono-
cer las playas, en especial Punta
del Este. Es un lugar maravillo-
SO, una costa muy concurrida
con edificios, hoteles, lujosas
mansiones, el monumento de la
mano asomando en la arena y el
puente ondulante. Todo esto le
da un estilo imperdible; caro pero
digno de conocer.

El hotel nuevamente se com-
plet6 con todo el grupo, a tal
punto de que enfrente funciona-
ba una peluqueria que después
del horario de atencién al publico
paso a ser una habitacion mas.

MARTES 15 (DIA 4)

Nos juntamos a la mafana
temprano. La consigna era estar
a las 8 hs para salir media hora

mas tarde, ya desayunados y
con los tanques llenos. Teniamos
por delante 445 km con una fron-
tera y un encuentro en el medio.

Transitamos los Ultimos kilo-
metros de las hermosas rutas de
Uruguay rumbo a Chui. En esta
ciudad se acoplaron José y Na-
talia de Treinta y tres y Alejandro
y Mbénica de Burzaco. Cruzar la
frontera fue relativamente senci-
llo, es soélo una planilla que hay
que llenar y luego presentar al
salir del pais.

Continuamos viaje rumbo a
Rio Grande. jQué sensacion! Pa-
recia mentira que ya estabamos
en Brasil. En la ruta encontramos
una reserva de carpinchos, por lo
que habia muchos carteles indi-
cando precaucion ya que cruzan
la ruta y su tamafio es conside-
rable.

Al llegar a esta ciudad nota-
mos un estilo colonial de cons-
trucciones muy antiguas con sus
calles adoquinadas. La vida alli
es totalmente dependiente del
puerto. Parte del grupo cruzé en
la dltima balsa del dia y el resto
esperamos al dia siguiente.

Resulté una buena decision
ya que de ambos lados la esca-
sez de lugar para dormir fue no-
table. Los que cruzaron a San
José durmieron en el patio de la
casa del comisario donde arma-

ron las carpas. Por la noche co-
paron un bar con canticos y mu-
cho fernet.

Los que quedamos nos re-
partimos en un hotel, otros en
un camping y otros (me incluyo)
en los camarotes de los remol-
cadores que gentilmente el sere-
no nos dejé ocupar. Compramos
unas cervezas y fiambre y cena-
mos arriba del barco.

Grande José, el sereno, por
el gesto realmente valorable (sin
que lo vean le pasamos un par
de cervecitas, ja, ja). Iban 1840
kildmetros y era nuestra primera
noche en Brasil.

MIERCOLES 16 (DIA 5)

Llegamos a San José y nue-
vamente se armo el grupo. Par-
timos rumbo a Tramandai, de
donde nos separaban unos 350
kildbmetros. La ruta estd bastan-
te estropeada, con una velocidad
maxima de 80 km /h que reina en
casi todo Brasil. La vigilancia con
radares era mas que exagera-
da: hasta Floriandpolis contamos
jmas de 70! Vimos también va-
rios controles policiales.

Llegamos a Tramandai, don-
de se acoplaron Gastén, Myrian,
Lisandro, Maria F. y Vero. A esa
altura ya éramos un grupo mas
que considerable a la hora de
conseguir alojamiento o cargar
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combustible.

Hoteles y camping fueron
elegidos en esta oportunidad.

.en moto!

"

Personalmente me toca-
ron unas cabafitas en un
camping.

JUEVES 17 (DIiAS 6,
7Y8)

La jornada prometia
ser sencilla: apenas 192
km que a las 12 del me-
diodia ya estaban com-
pletos. Entonces, por
decisién unanime, con-
tinuamos  directamente
hasta Floriandpolis don-
de podriamos descansar
jueves, viernes y sabado.

Por consiguiente pa-
samos de largo Icara y a
eso de las 15 hs llegamos
a Florianopolis. Este lugar
merece un capitulo apar-
te, pero vamos a tratar de
resumir lo maximo posi-
ble. Para empezar, ese
majestuoso puente para
ingresar ya denota la im-
portancia de la ciudad. Es una
isla que lo tiene todo: montarias,
dunas, lagos, valles y playas.

La regién norte, constituida
por 13 playas, es la mas habita-
da. Las mas conocidas son Jure-
ré Internacional, Capuré, Samba-
qui y Canasvieiras,

La arquitectura de la region
es un viaje a la historia de la co-
lonizacién con caserios tipicos
azorianos que vale la pena visi-
tar. También se puede disfrutar
de la gastronomia tipica y para
los surfistas hay excelentes olas,
principalmente en la playa de los
Ingleses, en Santinho y en Brava.
La parte sur de la isla queda pen-
diente para un proximo viaje, je.

En Canasvieiras el camping
fue una opcién. También hubo
departamentos y hotel pero las
reuniones las realizamos en el
Camping del Sol. Se trata de un
lugar maravilloso, con salida al
mar e instalaciones acordes a la
cantidad de personas que éra-
mos. Cien por ciento recomen-
dable.

Fueron tres dias de playa,
sol, caipirinhas, caminatas y ex-
cursiones. Una de ellas fue el via-

je en barco pirata, que consistio
en 5 horas de diversion en las
que conocimos playas y lugares
de interés, con musica alegran-
do la jornada continuamente. Es
sin dudas una de las cosas que
no tendrias que perder si viajas
a Floripa.

Fueron pocos los dias en la
isla, que realmente invita a que-
darse mas tiempo. Tres dias no
alcanzan para conocer todo lo
lindo que tiene, asi que nos fui-
mos prometiendo volver. Hasta
ese punto, habiamos recorrido
ya 2900 kilémetros.

DOMINGO 20 (DiA 9)

Como siempre, partimos
temprano a la mafiana con una
especie de nostalgia rumbo a
Camboriu. La jornada era senci-
lla ya que debiamos recorrer sélo
105 kilometros.

El transito era muy intenso
y las autopistas estaban desbor-
dadas, por lo que tuvimos que
armarnos de paciencia para re-
correr ese corto trayecto. El bal-
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formar juntas resistentes
a altas temperaturas.

www.fastixaltatemp.com.ar
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neario Camboril es realmente
imponente; sus edificios, calles y
atracciones indicaban que se tra-
ta de una urbe importante.

Usamos el resto del dia para
conocer las distintas atracciones
de la ciudad, realizando una es-
capada a las playas de Bombas
y Bombinhas. Por cierto, son
maravillosas pero con un grado
importante de dificultad con el
transito. 27 kildmetros de cola
prometian varias horas de espe-
ra para llegar, por suerte con las
motos es mas rapido.

Seguimos con las ensaladas
de fruta, las cervezas y también
las caipirinhas que a esa altura
ya las haciamos de manera ca-
sera en recipientes metalicos
(lamese olla, ja, ja).

LUNES 21 (DiA 10)

Fue el dia que practicamente
nos alej6 de las costas. El desti-
no era la ciudad de Pato Branco,
de donde nos separaban 567 km
de ruta bastante transitada por
camiones pero que con pruden-
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cia se pueden realizar.

Tras 9 largas horas de viaje
llegamos a la ciudad. Apenas en-
tramos comenzamos la busque-
da de hoteles y el grupo quedod
repartido en tres. De todas ma-
neras la cena la compartimos
con la mayoria, como veniamos
haciendo hasta el momento. Cu-
riosidad o coincidencia, el due-
fo del hotel donde paramos nos
conté que habia estado en el en-
cuentro de motos que realizamos
en el afio 2008 en Bahia Blanca
e incluso obtuvo el premio al mo-
tociclista mas lejano. Fe una ale-
gria inmensa tanto para él como
para nosotros... jqué chico que
es el mundo!

Iban 3664 kildmetros y era
nuestra Ultima noche en Brasil.

MARTES 22 (DiA 11)

Nos levantamos temprano
y la mafiana tuvo un ingredien-
te distinto: gente de una revista
local se acercé para realizarnos
una entrevista, en la que inclu-
so la television estuvo presente.

Saludando y agradeciendo, par-
timos rumbo a la frontera con Ar-
gentina ubicada a escasos 150
km.

Apenas vimos la ciudad de
Irigoyen, nuevamente en Argen-
tina, nos atrapo la alegria. Abra-
zos, besos y fotos completaron
el marco de felicidad de pisar
suelo argentino. Fue una sensa-
cion extrafa, era como regresar
a casa.

El préximo destino era An-
dresito. En el camino se nos pre-
senté una decision muy impor-
tante: si enfrentar 50 km de ripio
feo pero con paisajes Unicos y
bien selvaticos o 110 km de as-
falto. La mayoria opté por el ri-
pio, donde solo tuvieron una lige-
ra caida sin consecuencias. Los
que fuimos por asfalto tuvimos
otras vivencias y por supuesto
nos comimos las cargadas del
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resto del grupo, ja, ja.

Cuando llegamos a Puer-
to Iguazu algunos fueron direc-
to a las maravillosas Cataratas y
otros prefirieron conocer el resto
de las atracciones. De todas ma-
neras casi todos nos juntamos
para la cena, donde realizamos
planes para visitar al dia siguien-
te Ciudad del Este en Paraguay.

MIERCOLES 23 (DiA 12)

Conmocionada como siem-
pre, Ciudad del Este es el lugar
donde comprar y vender es la
prioridad N° 1 en todo aspecto.
Llegamos un poco asustados por
los taxistas y la gente del lugar,
que nos habian llenado de reco-
mendaciones. Algunas de estas
cosas las corroboramos sobre la
marcha -tenian razén-, mientras
que muchas otras estan amplia-
das para que solamente compres
en los lugares que ellos mismos
te indican.

A pesar de que el cambio no
nos favorece a los argentinos, los
precios resultan mas bajos. Se
pueden comprar articulos a un
precio menor, pero las posibilida-
des de que te vendan cualquier
cosa son muy grandes. Por eso,
como consejo, deben ser pru-
dentes en las compras y solo de-
ben ir a los comercios que ofre-
cen garantia.

Después de unas dos o tres
horas de dar vueltas uno comien-
za a notar que todos venden lo
mismo y los precios son muy si-
milares.

Retornamos a Puerto Iguazu
y, almuerzo de por medio, em-
prendimos el viaje hacia Puer-

INFORMOTO  Julio 2013

to Rico (Misiones). Alli también
teniamos prometido un asado a
lo grande que por supuesto se
cumplié. Azucena, nuestra an-
fitriona, preparé la comida para
todos en el club de pesca junto
con José, Carlos, Marcela, Este-
fi, y Nemesia (mama de Azu).

Hicimos noche en Puerto
Rico, habiendo recorrido ya 4195
kildmetros.

JUEVES 24 (DiA 13)

Este dia fuimos desde Puer-
to Rico hacia Paso de los Libres
(Corrientes). Fueron 459 km de
ruta y también de algunas des-
pedidas ya que el grupo avanza-
ba y varios de sus miembros em-
prendian el retorno a sus casas
en distintas ciudades.

Dejamos las maravillosas ru-
tas de la provincia de Misiones y
entramos en Corrientes con sus
carreteras bastante estropeadas
y controles de transito muy se-
guidos en los que reina la “cola-
boraciéon” por parte de los auto-
movilistas.

Un poco de lluvia en la ruta
nos obligdé a refugiarnos ya que
el viento era cada vez mas fuer-
te. Ya estabamos cerca de Paso
de los Libres, asi que esperamos
un poco y continuamos.

Buscamos hotel y después
de algunas vueltas nos decidi-
mos por el Hotel Imperial, que
estaba a buen precio y era muy
confortable. Una abundante
cena en el restaurante del casino
cerré la noche en la ciudad.

VIERNES 25 (DiA 14)
Fue un dia de 574 kildbmetros

por rutas que no estan en buen
estado, en las que hubo que dis-
minuir un poco la velocidad para
poder transitar sin problemas.

El destino final de la jornada
era Rosario, donde también te-
niamos prometida una cena de
maravilla de la mano de Alfonso,
el anfitrién, y sus colaboradores
Ariana, Julia y Julio -que en ver-
dad es el que se lleva los laure-
les, ja, ja-.

Cruzamos el majestuoso
puente Victoria-Rosario y entra-
mos directamente al Monumento
a la Bandera, paso obligado de
la ciudad. Luego copamos por
completo la casa de Alfonso que
en esta oportunidad actué como
hotel.

Cerramos la noche con cer-
veza y vino... jya no mas caipi-
rinhas!

Hasta este momento, 5228
kilémetros.

Sabado 26 (dia 15)

Nos dirigimos a Bahia Blan-
ca, donde culminaba el viaje
para varios integrantes del gru-
po. Para otros todavia faltaba un
poco ya que Madryn y Bariloche
estan mas lejos.

Calculamos que a las 19 hs
estariamos en nuestro destino
(debiamos recorrer 750 km). Al
ser menos en la caravana los
tiempos se acortan, asi que los
Ultimos tramos los realizamos
mas tranquilos.

Cuando entramos a Bahia
habia muchos amigos y fami-
liares esperando nuestro arribo,
que por cierto fue muy emotivo
(jgracias Carlitos por la convo-
catorial). Con numerosos abra-
zos y saludos pusimos fin a esta
hermosa travesia de 6000 kilo-
metros por las costas de Brasil.
Como siempre, el asado de la
mano de Marisa y Antonio sellé
la noche del sabado.

DOMINGO 27
Despedimos a Miguel y Ele-

na que partieron rumbo a Ma-
dryn, llegando por la tarde sin
ningun inconveniente.

En este increible periplo co-
nocimos lugares inolvidables,
gente espectacular y vivimos si-
tuaciones inmejorables. Todo fue
posible por la buena onda de sus
integrantes, con quienes compar-
tir kildbmetros realmente no tiene
precio.

Toda la informacion del via-
je esta disponible en la pagina
www.costasdelbrasilenmoto.wor-
dpress.com. Pueden utilizarla sin
ningun inconveniente, e inclusive
esperamos que les ayude a to-
mar la decisién de viajar en moto,
donde todas las sensaciones se
magnifican.

Saludos cordiales y hasta el
préximo viaje... la Ruta 40. ®

Para aquellos a los que les inte-
resan los nimeros:

Datos generales:

- 38 personas de Argentina, Chile
y Uruguay

- 22 motos

- 2 vehiculos de apoyo

- 4 paises

- 6000 kildmetros promedio

- 6 aduanas

- 7000 fotos

- 1000 videos

- 38° de temperatura maxima

- 2 dias con lluvia en ruta

- 1 dia con lluvia en camping

- 19 afios la viajera mas joven

- 60 afos el viajero de mas ex-
periencia

- + de 70 radares en Brasil

- + de 15 radares en Argentina

- 350 calcos se repartieron

- 15 dias de travesia

- + de 150 ciudades/pueblos

- 20 peajes, 5 de ellos pagos

- 250cc la cilindrada de la moto
mas pequeiia

- 1600cc la mas grande

DATOS DE UNA MOTO:
- 55 veces cargué combustible
- 105 km el dia menos andado
- 750 km el dia mas andado
- 4 mm se consumié la cubierta
trasera
- 325 litros de combustible se
consumieron en total
- 6039 km en total
- 5,38 litros promedio cada
100km (cilindrada 900cc)
- 150 km/h fue la velocidad maxi-
ma
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VIAJ E Ros Texto y Fotos: Pablo Hernan Gonzélez

través de Facebook
uno puede ir conocien-
do gente, familiares
ue hace tiempo no

se ven, amigos Y, por supuesto,
algun que otro viajero motero.
Pero en especial conoci a Ra-
quel, una sefiora que vive en el
pueblo de Quines -San Luis- y
es lider de la agrupacion “Soli-
darios Ruta 20”.

Mensaje de aca, mensaje de
alla, y poco a poco empecé a ver
imagenes de San Luis que me
empezaron a llamar la atencion,
asi que decidi ir a conocer esos
paisajes tan lindos en persona.
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Mi moto es una Honda Fal-
con 2008 que justo estaba sa-
liendo a flote de un cambio de
tensor y cadena de distribucion.
Y es mas, habia quedado pen-
diente cambiarle la guia y el ten-
sor que la cadena gast6 desde
Azul a mi Zarate natal.

En la salida a Henderson
anduvo todo bien, pero tenia
que hacerlo. Se la llevé a Mo-
rello un martes y la fui a buscar
el lunes siguiente. Sin embargo,
al llegar a Zarate noté que per-
dia aceite, asi que de inmediato
se la llevé, la dejé y para el vier-
nes estuvo lista. Carlitos me dijo
“probala y si el lunes la ves bien
avisame”.

Llegue a Zarate y estaba de
diez, asi que armé la moto para
el sabado 2 de marzo empren-
der vuelo hacia San Luis.

DiA 1: ZARATE - SAN
LUIS CAPITAL (751 KM)

La noche anterior a mi parti-
da hubo una tormenta tremenda
con vientos fortisimos que me
hicieron llegar a pensar en sus-
pender la partida. Pero al ama-
necer, a las 6 hs (me iba levan-
tar a las 7 pero como siempre
me gand la ansiedad) estaba
nublado pero no llovia asi que
sali a la ruta.

Tomé la RP 193, previa pa-
rada para cargar combustible
en la YPF local, y segui hasta
el empalme con la RN 8. Todo
este tramo ya era conocido para
mi, pero en el camino vi un Volk-
swagen Gol dado vuelta al cos-
tado de la ruta y varios arboles
quebrados y caidos. Se ve que
la cosa habia sido brava.

Aun con la tormenta despe-
jandose, el viento se hacia sen-
tir, especialmente de costado
que es cuando mas molesta. De
a ratos me pegaba algun susto
embolsandome y debia reducir
la velocidad a 80/90 km/h. Hice
la primera parada para reponer
nafta en Pergamino y, como el
viento seguia fuerte, paré a de-
sayunar.

Segui rodando y me crucé
con varias motos de todo tipo
de cilindrada. La que mas me
llamé la atencién fue una Brava
150 que llevaba cuatro cubier-
tas en el portaequipajes.

En Venado Tuerto hice otra
parada para cargar nafta y ya el
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dia empezaba a mejorar. Lle-
gando al limite entre Santa Fe
y Cérdoba, me detuve por una
foto y no sé qué hice que apa-
gué la luz baja del interruptor
que tiene colocado mi moto.
¢ Quién me haria percatar de
esto? {Si, la policia caminera!
“iNoooooo!”, dije. “Pero oficial,
le juro que no me di cuenta...”.
No sé cuantas formas busqué
para zafar - sin faltar el respe-
to-, hasta que llegé “la salvado-
ra”: se me acerco el que hacia
las multas y me dijo con su tono
bien cordobés: “mire, la sefio-
ra de la camioneta de enfrente
se niega a firmar el acta, si us-
ted sale de testigo y me firma,
se puede retirar sin problemas”.
Asi que, sin preguntar demasia-
do, firmé y antes de que el poli-
cia cruzara la ruta levanté vuelo
y me fui.

Después de este trajin, paré
en Arias a comer en la mis-
ma parrilla donde habia dejado
guardada mi Nighthawk cuando
se me rompid alla por el 2008.
El duefio se acordaba de mi y
charlamos un rato.

Luego continué viaje hasta
San Luis, haciendo paradas en
La Carlota y Sampacho (Cor-
doba). A las 18:30 hs estaba en
el Hostel “Las Quijadas” de la
capital puntana, ubicado frente
a la vieja terminal. Me instalé,
cené y a dormir.

DiA 2: TOUR POR SAN
LUIS Y ALREDEDORES
(170 KMm)

Alas 10:30 hs estaba arriba,
desayuné y estiré la cadena, le
di una mirada general a la moto
y sali a conocer todo lo que me
habia contado un “banfielden-
se” que conoci en el hostel.

Llené el tanque en la YPF
ubicada sobre Av. Espafa vy,
guiado por una sefiora que es-
cucho cuando pregunté por Po-
trero de Los Funes, sali a rodar.

Este lugar es simplemente
precioso y lo mejor es que en-
tras al autédromo de manera li-
bre. En unos 100 metros apro-
veché que no habia nada de
transito y me mandé una de Va-
lentino. No obstante, mi maqui-
na no es de ese estilo, asi que
duré poco. Tomé las fotos de ri-
gor y segui en busca de mas lu-
gares.
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Tomé la RP 9 -que es au-
topista- y conoci los diques “La
Florida” y “El Trapiche”. En este
ultimo paré a almorzar calzén de
lomo, un invento del cocinero
porque era un poco tarde (mas
de las 14 hs). Medio raro pero
muy rico.

Segui hasta el dique “Rio
Grande” y de ahi en mas empe-
cé a trepar por un camino muy
sinuoso, de vistas muy bellas,
con mucho verde y sierras a mi
alrededor. Segun mi GPS, la al-
tura alcanzaba los 2100msnm.
La moto ni lo sinti6.

Alli arriba la policia cuidaba
de unos chicos que estaban por
largar una carrera de longboard,
un deporte extremo que se hace
tirandose en una patineta gran-
de. Con esas curvas, la verdad
que yo paso...

Terminé el tour llegando al
dique de Nogoli, que tiene la for-
ma de una piramide azteca en
su parte de montafia. Muy, muy
lindo. A la vuelta pasé por Villa
La Quebrada sobre la RP3.

A la noche me di una ducha
y sali a caminar un poco. Paré
en varios canillitas preguntan-
do por la revista de marzo y na-
die la conocia, me parecié muy
raro. Recorri un poco la ciudad
- muy limpia y ordenada-, cené
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en el hostel y luego me dediqué
a dormir.

DIA 3: SAN LUIS -
QUINES (171 KM).

Me levanté a las 9:30 hs.
Desayuno, naftay alas 10 y mo-
nedas ya estaba rodando. Tomé
la RP9 y no sé por qué el GPS
me metié en un camino de are-
na que me llevo un buen rato re-
correr. En partes estaba bueno y
firme, pero bastante craterizado.
Venia bien hasta que de repen-
te, luego de pasar por un hermo-
so tunel de arboles, me encon-
tré con un charco que cruzaba
el camino de punta a punta. ;Y
ahora?”, me dije.

¢ Volver? No, ni ahi. Asi que
empeceé a estudiar la situacion y
noté que por el costado se podia
pasar, sélo tenia que retirar unos
arbustos espinosos. Después de
laburar un rato pude pasar con
éxito y por fin llegué a la ruta as-
faltada. Como me habian acon-
sejado, cargué nafta en El Tra-
piche, segui camino y esta vez
pasé de largo la entrada a Rio
Grande. Continte hasta La Caro-
lina para pasar por el camino as-
faltado mas sinuoso y peligroso
que habia cruzado hasta el mo-
mento. No hay guardarail, sélo
muritos, curvas y contra curvas

bien cerradas, badenes resbalo-
sos, muchos animales sueltos y
vistas y paisajes que te pueden
distraer para terminar mal.

De cualquier manera, el lu-
gar es increible y la paz es tre-
menda cuando llegas a la par-
te mas alta de las sierras (2150
msnm segun el GPS). Es una
sensacion que me alegraba de
vivir.

Por la bajada se llega a San
Francisco del Monte de Oro, una
localidad que vista desde arriba
te deja boquiabierto.

Ya siguiendo camino, en Lu-
jan empalmé la RN 20 y llegué a
Quines. Alli conoceria a Raquel,
quien hablando por celular me
mandoé a lo de su amigo Pedro
-alias “El Pollo”-. Este simpatico
tipo es el duefio del boliche de
recuerdos que esta en la entra-
da con el mate gigante.

Me recibié en su casa de
una manera muy amable y al
rato llegé Raquel con su espo-
so Andrés.

Esta mujer es una verdadera
apasionada por la moto. Me conté
toda su historia, siempre iba a los
encuentros con su esposo, llevan-
do donativos en su camioneta. In-
creiblemente, hace apenas un
afo que tiene su primera moto. La
agrupacion no es un conjunto de

moteros, es todo el pueblo. Todos
participan para ayudar a los mas
necesitados. Comimos unos talla-
rines barbaros preparados por la
muijer del Pollo.

Raquel estaba con un es-
guince de tobillo, causado por
una caida en una excursion que
habian hecho recientemente por
las sierras. Su pierna derecha pa-
recia la pata de un elefante de lo
inflamada que estaba. Ella queria
rodar, y me cont6 que como es
la Unica a la que le gusta hacer
ruta en el pueblo siempre apro-
vecha cuando pasa algun viajero
por ahi y si puede sumar unos ki-
[6metros, se manda.

Después de unos mates
y varios minutos de charla me
dice: “Vamos, yo te llevo a cono-
cerigual”. Se vendod el pie y salio
para hacerme de guia. Me llevo
al Zapallar y a “El Muro”, dos lu-
gares super bonitos.

Al volver paramos por unos
verdes en el puesto del Pollo,
donde me mostraron los tornos
y maquinas que utilizan para fa-
bricar los mates y demas articu-
los. Me sentia Mario Markic ha-
ciendo una nota, ja. Eran como
las 18 hs y Raquel no queria que
me fuera, asi que arreglamos
un precio en un departamentito
que tienen ella 'y su esposo y me
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quedé a dormir. Cenamos unas
pizzas con cerveza y me fui a
acostar. Habia sido un dia muy
grato con esta bella gente.

DiA 4: QUINES - MERLO
(172 KM)

Era el dia del motociclista
argentino, y qué mejor forma de
celebrarlo que viajando.

Antes de partir tomé unos
buenos mates con Raquel y me
contd que tanto ella como su
esposo son de Arrecifes (cuna
de campeones), pero la paz de
este pueblo les gusta mucho.

Sali para conocer la Que-
brada de San Vicente, aconse-
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jado de no cargar en el pueblo
porque era mala y cara ($8.10
el litro).

Raquel tenia razoén, es el lu-
gar mas lindo de Quines, con un
mirador que tiene una vista in-
creible.

Aqui se halla la Difunta Co-
rrea, que segun cuenta la histo-
ria era una mujer que huia con
su bebé en brazos de los milita-
res en la época de la dictadura.
Se escondié en las sierras y mu-
rié de sed, pero amamantando a
su bebé hasta el ultimo suspiro.
Un baqueano que andaba por
ahi escuch6 al nifio llorar y la
encontré muerta con el pequefio

prendido de su seno. Por eso es
que se dejan botellas con agua
en la cruz hecha para ella. Algu-
nos dicen que es bendita.

Segui camino y llegué a San
Martin por la RP 2. Aqui el GPS
me mando para el lado de La
Toma, pero luego de agarrar la 6
para Concaran, otra vez me me-
ti6 en un camino de arena. Esta
vez fue el colmo porque llegan-
do a Santa Rosa del Conlara me
quiso meter en una tranquera en
la que jno habia camino! Bufé,
lo seteé en via rapida y chau
problema.

Llegué a eso de las 14 hs.
Me instalé, me refresqué y sali

a conocer las vistas que ofrece
el Cerro de los Comechingones.
Fue un recorrido de unos 15 km
hasta arriba, donde estan el mi-
rador del Sol y Los Condores.
Impresionante. Las vistas son
simplemente  impresionantes.
Segun indicaba mi GPS, trepé
hasta los 2100 msnm. En el pun-
to mas alto se puede ver el limite
entre las provincias de San Luis
y Cérdoba.

Por la noche, después de
darme una buena ducha tomé
unas cuantas cervezas con la
gente del hostel. Habia un aus-
traliano que chupaba como es-
ponja nueva y parecia que no le
hacia nada.

Luego salimos con un gru-
pito a comer unas pizzas y des-
pués, tipo 1 hs, a la lona. Es her-
moso Merlo pero esta lleno de
bonaerenses, parece que los
deportan para alla, ja, ja.

DiA 5: MERLO - ZARATE
(732 KM)

El dia arrancé complicado.
Después de desayunar y armar
todo no encontraba las llaves
de la moto. Las busqué como
25 minutos hasta que finalmen-
te aparecieron; estaban en una
silla debajo de una campera. Asi
que, entre pito y flauta, terminé
saliendo a las 10 hs en vez de
alas 9.

Fotos de rigor, llenada de
tanque y recién en Rio IV pare
a cargar nafta y almorzar. Eran
cerca de las 12 hs. Les cuento
que en San Luis los Rodriguez
Saa no mienten, sus rutas estan
impecables. De esto me di cuen-
ta cuando entré a Cérdoba, don-
de la RP 1 puntana se transfor-
ma en RP 5 cordobesa y la cosa
cambia bastante.

Paré a cargar nafta en La
Carlota y después en Arias a
tomar unos buenos verdes con
Dante y Hugo, dos amigos que
viven alli. La RN 8 esta bastan-
te buena, excepto por algunas
peinadas de esas en la pcia.
de Santa Fe. Tras reponer com-
bustible en Venado Tuerto y en
Arrecifes, llegué a mi Zarate a
las 19:45 hs. Fue un viaje muy
lindo y lleno de anécdotas, que
no las puedo contar todas por-
que no terminaria mas. Sodlo
les recomiendo que visiten San
Luis, una provincia muy bonita,
que no es cara y tiene personas
maravillosas.®
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DEL CLUB MOTOS
Y VIAJES

Hola amigos de INFOR-

B MOTO! En esta oportuni-
dad queremos contarles

del encuentro que por el
sdundo aniversario del club
Motos y Viajes (http://www.
motosyviajes.com) llevamos a
cabo en la localidad de Manuel
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J. Garcia, distante unos 12 km
de la ciudad de Mercedes por
Ruta 5.

Originalmente el even-
to estaba programado para el
14 de abril pero por la tragedia
de la inundacién sufrida en la
zona de La Plata y alrededo-

res se decidié suspenderlo. La
nueva fecha elegida fue el do-
mingo 12 de mayo, que ama-
necié calido aunque con una
neblina matinal.

Un grupo partié desde La
Plata pero el punto de reunién
elegido era la conocida Shell

de Ciudadela -tantas veces
elegida por los informoteros
en las salidas hacia el oeste-,
donde se sumarian el resto de
los participantes que venian
de zona norte, sur y Capital.

Desde alli partimos por ac-
ceso oeste para luego desviar
a Ruta 5 y, tras unos kilome-
tros, tomar la autovia a Merce-
des. Pasando la rotonda de ac-
ceso a esta ciudad, el lugar de
reunion se ubico en la YPF del
km 106. Un poco mas adelante
nos esperaba el acceso a M. J.
Garcia, el cual recorrimos en
caravana para las fotos y los
videos correspondientes.

Al llegar nos encontramos
con el restoran de campo “Mo-
mentos” y la vieja estacion del
ex ferrocarril Sarmiento. Sin
apuro, nos dispusimos a es-
tacionar las mas de 75 motos
que llegaron hasta alli junto a
algunos autos. Las habia de
las mas variadas marcas, cilin-
dradas y modelos; desde una
Wave 100 hasta una Goldwing
1800, con gente de diferen-
tes edades como Fiorella de 9
afos o don Pedro Podesta que
pasa los 75. Padres con sus
hijos, familias enteras, jovenes
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con sus novias... en Motos y
Viajes hemos sabido sumar a
la familia en lo que damos en
llamar un club de barrio.

Los preparativos para
el cobro los hicimos a la vie-
ja usanza del INFORMOTO
Club, colocando una mesa y
controlando con planillas y
tickets armados especialmen-
te para que también la gente
del restoran pudiera verificar la
cantidad de comensales. Una
vez abonado el menud nos dis-
pusimos a sentarnos a la mesa
y recién alli se dio la orden de

servir para que nadie se per-
diera el variado menu que co-
menz6é con una entrada de
fiambres y empanadas, para
luego dar paso a un plato de
pastas y luego la parrillada y
la carne asada. El postre seria
budin de pan casero con cre-
ma y dulce de leche.

Las charlas, anécdotas y
relatos de viaje se fueron dan-
do naturalmente mientras al-
morzabamos. Queridos ami-
gos del INFORMOTO Club
como Horacio Mugavero o
Emilio Ramos también se hi-
cieron presentes alli. Estaban
Enrique y Graciela -que fue la
ganadora de la Jawa 150 en
2012 en Tapalqué con motivo
del Dia del Motociclista-, Nés-
tor y Pedro Podesta, a quienes
conoci alla por el 2007 con sus
motos con motor Citroén en
una de las salidas a Chaca-
buco y vinieron acompafiados
por familiares y amigos... en
M&V hay muchos otros socios
del INFORMOTO Club que nos
acompafaron también este
afio a Tapalqué. También hubo
amigos que decidieron hacer
picnic pero que querian estar
presentes y asi lo hicieron.

Al finalizar el almuerzo di-
mos paso primero a la tipica
foto grupal para luego efec-
tuar un racconto de lo que fue
nuestra actividad en este ulti-
mo afio con variadas salidas
propias a motoencuentros y
exposiciones, apoyo a ami-
gos que viajaron a Machu Pic-
chu y propuestas solidarias.
Como broche de oro, ahora
formamos parte de la U.S.M.A.
(Union Solidaria de Motociclis-
tas Argentinos) junto a miem-
bros del Kawaclub, Club Bajaj
solidario, RP Solidario, La Do-
ble Ayuda y Moteros del Oeste,
cuyo primer evento se realizo
el 1 de mayo con un Bondiola-
zo Solidario en Castelar a be-
neficio de escuelas rurales de
Chaco.

Luego realizamos un sor-
teo solidario a favor de Emi-
liano, un chico de Federacion
(Entre Rios) al cual pudimos
ayudar en la compra de los
anteojos tan necesarios para
las innumerables operaciones
de sus ojos. Gracias a Dios y
a Duilio y Guille, que en prin-
cipio se contactaron con la fa-
milia, pudimos juntar el dinero
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necesario. El motivo del sorteo
fue una gorra del merchandi-
sing de Valentino Rossi trai-
da de ltalia que el motoviaje-
ro Eduardo de La Plata dong,
a lo que se sumo una remera
de M&V. Fue un momento muy
emotivo en el que explicamos
a los presentes todo lo que nos
llevd a este final feliz.

Posteriormente se dio
paso al sorteo general, en el
que participaron todos los pre-
sentes y regalamos algunas
cosas que los mismos moto-
viajeros donan mas algunas
que pudimos hacer con el es-
caso dinero que manejamos
pues la idea no es hacer un
negocio sino poder tener algo
para poder homenajear a los
amigos que conforman este
club.

El sol iba cayendo vy llega-
ba la hora del regreso. Cada
uno elige cuando y por dénde
volver, aunque siempre sugeri-
mos que lo hagan acompafa-
dos en caso de que surja algun
percance. En mi caso regresé
luego de una buena mateada
con Sergio y Matias hacia La
Plata, tomando por la 41 hasta
Monte y de alli por la 215 hacia
nuestro pago evitando el aglo-
meramiento de los domingos a
la tardecita del acceso oeste.

Unos 100 motociclistas
se dieron cita en este festejo
de Motos y Viajes que con las
premisas de siempre en cuan-
to al criterio al conducir, el sen-
tido comun vy el respeto al pré-
jimo hemos sabido construir.

Una vez mas el agradeci-
miento a INFORMOTO porque
siempre nos apoyd en este
proyecto de formar un espacio
motero. Las ensefianzas que
nos dejo esta verdadera es-
cuela de motociclistas nos sir-
ven hoy en dia para organizar
nuestros viajes y reuniones en
un ambiente de camaraderia y
solidaridad.

Todo aquel que guste su-
marse a nuestra propuesta los
esperamos en http://www.mo-
tosyviajes.com , donde impor-
ta el jinete mas alla de la ca-
balgadura.

Un saludo grande para to-
dos y...jjbuenas rutas!! ®

La mesa cobro y sorteos.
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MUCHOS NECESITAN UNA MOTO
Y VOS VENDES UNA!

. —— [ | COTIZA OMLINE
T ol Segure de s Mota

Las Agencias y Concesionarios comunicarse con publicidad@informoto.com

jOFERTA IMPERDIBLE! Hasta 50 avisos CON FOTO $ 50.-

DEL OESTE MOTOS %ﬁ Repusetos dedas
: L

SERVICE | ayanT 3 ronoa
Y REPARACION SRR A

— ' INGLESA
DE MOTOS D LTELw de 8. unﬁﬂ?ﬂﬂug 4&?;1 "5191130611
AV. VERGARA 3487 (1686) HURLINGHAM ' e Lun. a Vier. de a a &
011 4665-8867 Ao AV. VILLEGAS 218 " * 'RAMOS MEJIA
C.P. 1704 - PCIA. DE BUENOS AIRES

RISTOBAT S.R.L.
Fabrica de BATERIAS

MOTOS, JUGUETES, AUTOS, etc.
Tel. 011- 4246-1778 / Fax 011- 4246-6447
Cangallo 3984 (1872) SARANDI (B.A.)

www.bateriasristobatsrl.com.ar
ventas@bateriasristobatsrl.com.ar

REPUESTOS IIIIGINAIES HONDA IlESI]E 1960

REPUESTOS ORIGINALES YAMAHA
ENVIOS AL INTERIOR

AV. PUEYRREDON 900 - C.A.B.A. -
Tel. (011) 4963-3007 / motoslaesquina@gmail.com
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NOTA DE REDACCION

No vendemos revistas atrasadas,

tampoco enviamos fotocopias de notas, ni escaneados por mail.

¢CUANDO SALE A LA
VENTA LA HONDA NC
700X?
hola amigos, queria consul-
tarles si tienen info de la hon-
da NC700X de cuando sale a
la venta en argentina y a que
precio aproximado, gracias y
saludos
David

R: Todavia no tenemos infor-
macién al respecto.

EL SARGENTO GARCIA
NO FUE A IBICUY Y LO
LAMENTA
Hola Jorge: viendo las fotos
de lbicuy en la Galeria del
Informoto Club no podia pa-
sar por alto este evento y a
pesar de lamentar no haber
podido concurrir me provo-
ca una sensacion de haber
estado alli sobre todo al ver
algunos conocidos que hace
tiempo no veia en estas sali-
das y que son de los prime-
ros que conoci en este mun-
do informotero... Alli veo a
Duilio Caro como no recor-
dar a este amigo de los pri-
meros tiempos. “Caro pero
el mejor” decia Ud en los re-
latos de las salidas y alli es-
tuvo y aportando sus fotos
como siempre en la galeria.
El Turco Ale, otros de los co-
nocidos con su voz ronca y
su larga cabellera, el querido
Beto Walsh, otro motero con
buena onda y que siempre se
acuerda de mi en alguna ce-
lebracidon cumpleafiera o en
alguna fiesta por venir. Veo
alli también a Cristian Ale-
man y su beba en brazos,
como no recordarlo junto a
Yana cuando todavia no es-
taban las botas Alter en el
mercado y compartiamos sa-

lidas.

Don Emilio Ramos que sin
saberlo me acompafaba
también en Motos y Viajes y
estuvo con nosotros en M.J.
Garcia para celebrar el se-
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gundo aniversario.

Lisandro Castro con el cual
alla por el 2005 y 2006 com-
partiamos salidas y no se ha-
bia dado la oportunidad de
charlar y hoy después de 7
afios nos visitamos con nues-
tras familias. EI Comandan-
te Bassini al cual de vez en
cuando veo en algun evento
motero junto a su mujer y nos
saludamos y varios mas que
conozco y que tal vez no se
haya dado la oportunidad de
charlar un rato mas.

Mas aca en el tiempo varios
amigos vienen a mi memoria
como Horacio Achille de Ca-
rapachay o Néstor y Pedro
Podesta de Navarro.

Gracias a Informoto y a partir
de aquella salida a Chasco-
mus en 2004 pude conocer
a buena gente que tal vez no
pudieron ir a Ibicuy pero con
los cuales cada tantos nos
vemos en alguna estacién de
servicio donde hacemos una
parada, como el abogado
Vazquez y el escribano Pé-
rez. Uno litiga y el otro ejecu-
ta decia Ud en sus relatos a
modo de broma.

Con Sergio Villar, Daniel L6-
pez , Sergio Galluzzi y Se-
bastian Cepeda con los cua-
les cada tanto nos vemos,
con Marcelo Borza y Juan
Selmi. Con Julio Brazzola o
Carlitos Morello, la siempre
recordada Estela Mollo con
la cual compartiamos el pa-
drinazgo motero hacia Se-
bastian Cepeda que se su-
maba a las salidas en su
Guerrero Magic 70 apodada
“La Infatigable” que segura-
mente Motonello recuerda.
Con el pelado Horacio Mu-
gavero, con Fernando Con-
don y con el querido Alberto
Crespi que se fue temprana-
mente a recorrer las rutas del
cielo.

Todo hoy me viene a la me-
moria, aquel sabado del
2004 cuando debajo del

puente del cruce de Etche-
verri y a bordo de mi Suzu-
ki FB 100 tuve la oportunidad
de conocer a Vazquez y Pé-
rez. Ud mientras venia con
la caravana desde Buenos
Aires rumbo a Chascomus.
Aquel dia sali favorecido en
el sorteo con una remera de
Yamaha la cual todavia con-
servo aunque me queda chi-
ca por supuesto. Comparti la
mesa con estos informoteros
y también con Paco Gémez...
Queria recordar estos mo-
mentos y ver que de alguna
manera estuve alli presente
en lbicuy.

Buenas rutas para todos !!!
Un abrazo... Luis de La Plata
(Sgto Garcia)
Socio N° 549 *
Club

Informoto

R: Sargento Garcia, si Ud.
iba a Ibicuy no iba a entrar en
el salén, no porque sea gor-
do, sino que vinieron hasta
los que no iban a venir.

FELIZ CUMPLE
INFORMOTO DESDE
“LAS UROPAS”
Feliz Cumple INFORMOTO a
la distancia te sigo leyendo.
Familia Gelosi

SOBRE EL
MOTOCICLISTA
ARGENTINO QUE SE
ACCIDENTO EN BOLI-
VIA
Hola amigos de INFORMO-
TO, les escribo por varias
razones,(si me extiendo de-
masiado Uds. me recortan un
poco), en primer lugar para
expresarles mis felicitacio-
nes y mi respeto por la labor
de estos 32 afios, yo los ven-
go acompafando los ultimos
10 y realmente se superan
mes a mes, lo cual demues-
tra el profesionalismo y la
pasion que ponen en lo que

hacen.

En segundo lugar les cuen-
to que leyendo la version di-
gital encontré los comunica-
dos que se refieren a Marcos
Leonel Benitez el motociclis-
ta argentino que sufrié un ac-
cidente en Bolivia, al cual le
deseo una pronta y total re-
cuperaciéon y aunque no lo
€conozco, me causo una mez-
cla de preocupacién y dolor
el saber que alguien se en-
contraba en esa dificil situa-
cion, sin la compaiia de sus
seres queridos. Los que al-
guna vez recorremos las ru-
tas viajando en moto sabe-
mos que corremos riesgos y
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los asumimos como parte de
la aventura, pero el desam-
paro que nos invade cuando
tenemos contratiempos en
suelo extranjero es enorme.
También me hizo reflexionar
lo que comenta su hermana
Melina con respecto al costo
de la internacion,(y si bien no
me parece mal que asuman
los gastos originados por su
atencion) me doy cuenta que
en nuestro pais somos muchi-
simo mas solidarios y cuando
un extranjero necesita aten-
cion las puertas de nuestros
hospitales publicos estan

abiertas de par en par para lo
que necesiten. Nuestro sis-
tema de salud muy eficiente
por cierto, (por lo menos en la
provincia Del Neuquén donde
yo vivo),de hecho es conoci-
do en esta zona que ciudada-
nos chilenos vienen a nues-
tros hospitales para hacerse
atender y no se les cobra un
solo peso. El costo es asu-
mido por nuestro Estado, es
ahi donde van a parar parte
de nuestros impuestos, o sea
que lo pagamos entre todos.
Entonces, en este momento
estoy sintiendo que algunas

veces somos her-

manos latinoame-

Delivery de vinos

ENTHREGA A TOMICTLIY
{CORPRA MINIL 550 .|

i )
Vinoteca ‘I Vini”’

ricanos y otras so-
mos “hermanudos”.
En ocasiones como
estas es que quie-
ro mas a mi pais y
a mi gente, con mu-
chos defectos pero
por sobre todas las
cosas, solidarios.

Lo tercero que que-
ria comentarles es
que por alguna ra-
z6n no puedo ac-
ceder al carnet del
Informoto Club, a
continuacion les
paso mis datos

para que los verifiquen y ac-
tualicen como mi domicilio
que a cambiado en los ulti-
mos afios.

Sin mas los saludo cordial-
mente y un fuerte abrazo
Socio N2 06609

Pablo Fabian Ciarrapico
Santa Cruz N2 475

Cutral-Co6 (8322)

Neuquén

R: Tenemos una tendencia a
ser “hermanudos”, eso hace
que luego nos quejemos que
cuando necesitamos del hos-
pital publico, éste no tenga
capacidad de respuesta. Mu-
chos creen que la medicina
es gratis, no es asi, la paga-
mos entre todos y es suma-
mente cara.

¢H4 COOL BLUE
DE 35 W?

Hola Jorge!
¢Me podras informar si exis-
ten en el mercado lamparas
tipo H4
cool-blue , perode 35 W. ? .
Gracias .
Rodolfo Juhasz
San Martin de los Andes
Neuquén

R: Existen lamparas para cool

blue en 35 W en el merca-
do, son Phillips. Pregunte en
lamparas@100000/amparas.
com.ar

VOY A RESTAURAR UNA
NORTON 500 M18
Voy a restaurar una Norton
500 m-18 donde puedo con-
seguir informacién para una
buena restauracion. Manua-
les, colores puesta a punto y

demas.
Muchas gracias.
Alejandro Spinello

R: En los 80 y ’90, publica-
mos varias notas al respecto,
las mismas estan subidas a
INFORMOTO DIGITAL.

SOBRE LA ZANELLA
BAMBINA 3 CAMBIOS
Buenas, me comentaron que
en una ediciéon de su revista
saliéo el manual de despiece
e informacion relevante de la
Zanella Bambina 3 cambios...
¢ Seria posible conseguir di-

chos archivos?
Saludos cordiales,
Ignacio Lorenzo

R: En INFORMOTO DIGITAL
se encuentran subidas notas
al respecto. @

, .
Nota: Las Inscripciones se toman UNICAMENTE a través de la www.informotoclub.com Salidas

Informes a traves del Foro del Informoto Club.
En 2013 realizaremos UNA SALIDA por mes, a distintos puntos. A medida que se vaya avanzando en el tema, iremos haciendo la convocatoria.

EXCLUSIVO PARA SOCIOS
www.informotoclub.com

NOVIEMBRE - 8,9Y 10 - VILLA ELISA -

PROVINCIA DE ENTRE RiOS

CUPO MAXIMO: 100 PERSONAS
Para anotarse, UNICAMENTE a través de la http://www.informotoclub.

com/ Salidas

Informes a través del Foro del INFORMOTO CLUB

NO OLVIDAR LA CAMARA DE FOTOS

IMPORTANTE: No tenemos puntos de encuentro para las Salidas, ya
que los Socios son oriundos de distintos puntos del pais. Por lo que es
necesario que utilicen el Foro del INFORMOTO CLUB para coordinar

entre Uds. horarios y rutas a utilizar

PUBLICAMOS TU FOTO en la www.informotoclub.com
Si sos Socio del INFORMOTO CLUB, envianos una foto con tu moto y la publicamos. Exclusivo para los Socios. Datos: Nro. de Socio y

Nro. de documento SIN PUNTOS.
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INDUSTRIA ARGENTINA ¢

| 5 de junio pasado,
con motivo de mos-
trar los avances que
en materia de tecno-
logia se han hecho, los cuales
han demandado 25 millones de
pesos, la prensa motociclistica
fue invitada por Motomel a ver
la planta de produccion que la
firma posee en La Emilia, loca-
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Texto y Fitos: Marcelo F. Otonello

VISITA A LA FABRICA DE MOTOMEL

DE LA EMILIA AL RESTO DEL PAIS

lidad bonaerense situada cer-
ca de San Nicolas, para tomar
nota y fotos de la progresion
hecha.

Sin dudas, al ingresar a
este histérico complejo, que
empezo a funcionar como em-
presa textil en 1892 y que en
1996 se transformé en una fac-
toria de motos, cada detalle del

proceso productivo no esta li-
brado al azar. El esmero y la
preocupacién que han pues-
to los directivos de la empre-
sa para generar una fabrica lo
mas integral posible se ve a los
pocos minutos, cuando la reco-
rrida llevé al grupo visitante por
las diferentes naves que com-
ponen el complejo.

Respecto al “paseo”, des-
tacamos primeramente el am-
plio depdsito donde se reciben
los insumos (especialmente la
nueva ala para tal efecto, de
2.500 metros cuadrados cu-
biertos, que se complementa
con la otra, descubierta), las
lineas de abastecimiento (3) y
de produccion (2) de motove-
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hiculos (motos y motocarros),
lo mismo que las de desemba-
laje, armado de subconjuntos
mecanicos y eléctricos y em-
balaje final para despachar a
los concesionarios.

Al mismo tiempo, merecen
un parrafo aparte los propios
espacios destinados al arma-
do de amortiguadores y a la
inyeccion plastica de partes de
motos y de los cascos Mell, es-
tos ultimos terminados de pro-
ducir por personal femenino, el
cual ademas es tan importante
como el masculino en las pro-
pias lineas de fabricacion, tan-
to en numero como en calidad
de trabajo. También, para sos-
layar, el empefio que ha pues-
to la compafia en la fabrica-

INFORMOTO  Julio 2013

cion chasis y kits de coronas y
pifiones de transmisién secun-
daria (final) hace que su capa-
cidad de autoabastecimiento
en este sentido haya sido uno
de los rapidos resultados ob-
tenidos luego de la inversion
realizada. De todas formas,
como nos hizo comprender
Mario Meller, uno de los re-
ferentes de la casa, en el al-
muerzo posterior, en el cual se
celebré de alguna forma el Dia
del Periodista de manera anti-
cipada, éste es el principio de
un plan estratégico que desde
hace un periodo prolongado
ha alcanzado un promedio de
350 a 400 unidades por linea
de produccion por dia, ademas
de 1.200 cascos diarios.

En sintesis, he aqui los lo-
gros alcanzados por Motomel,
que a raiz de lo visto, apuesta
fuerte por el mayor porcentaje
de sustitucion de piezas im-
portadas posibles, las cuales
se desarrollan y producen tan-
to en este complejo como tam-
bién en las firmas que actuan
como proveedores externos de
origen nacional. @

Los cascos Mell son
armados en su fase final

de produccién por personal
femenino. Estos cumplen
con la norma de calidad
IRAM 3621-2011.
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PARA PUBLICAR EN LA REVISTA: publicidad@informoto.com / Telefax: 5411-4966-2469

Mecanica Integral - Electricidad YAMAHA
HONDA
KAWASAKI
SUZUKI
Ibera 3452 Buenos Aires [ Tel.: 4542-2346

ACCESORIDS - NEUMATICOS - ESCAPES - REPUESTOS

MORELLO =k e
52 ANOS U
1960-2012

PUBLICALA EN CLASIFICADOS CON FOTO
ES RAPIDO, FACIL Y GRATIS

en moto

Programa Radial

Conduce José Astanio Gridaudo

34 aflos &n & molociciisma

por AM 1050 RADID DECADAS

Tambiin Ia posis srcuchar por a imarssl
www. decadasam1 090, com a0

RADIO DECADAS

Av. Jaured Hurlingham
Tel (011) 4 5153 /4 452 5193
anmalol Y00, Com.ar
Lumes y Viernes de 12 a 13 ha.

R&R

Desde 1960

Motocicletas BMW
de 1930 a 1981

Service - Repuestos -
Restauraciones

Tel/fax. (011) 4572-9767
bmwryr2002@yahoo.com.ar
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B Los avisos con fotos GRATUITOS
pasionado por i son exclusivos para los socios

ENTRA & WWWINFORMOTOCLURL COM/ ASOCIATE

PARA PUBLICAR TU AVISO
ENTRA A WWW.INFORMOTODELTS.COM
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ACLARACION NECESARIA Como puede comprenderse,

INFORMOTO no tiene responsabilidad acerca de la informacion
sobre encuentros que le transmiten los distintos organizadores. Se
limita a transcribir con la mejor buena fe todos los datos de interés
que surgen de las gacetillas recibidas, pero obviamente no puede
hacerse cargo ni de los datos citados ni de su posterior cumplimien-

to; y sélo puede lamentar si en ocasiones, por los motivos que fue-
sen, no hay satisfaccion de todas las partes.

SOBRE LOS ANUNCIOS DE ENCUENTROS....
Por Jorge V. Monasterio
Este es el texto que continuamente publicamos en el sitio www.informoto.com Noticias:

MOTOENCUENTROS: ANUNCIOS EN INFORMOTO
De la Revista INFORMOTO

IMPORTANTE: Los anuncios donde no se especifiquen mails y teléfonos de contacto NO SERAN PUBLICADOS.

Los ANUNCIOS de: Encuentros, Motoasados, Salidas, etc. los publicamos, como desde hace 31 afios, GRATUITAMENTE en la Revista INFORMOTO y desde el '99 en
la version digital (este sitio). Los mismos deben tener FORMATO DE TEXTO Unicamente.

En ENCUENTROS encontraran la siguiente leyenda: Para publicitar anuncios de Encuentros, Salidas, Travesias y Exposiciones haga click aqui

Luego de “hacer click” aparecera un cupén que debera llenar con los datos requeridos y dentro de las 24 horas de recibido sera incluido en la seccion ENCUENTROS.

Luego de que verifiquemos la veracidad de los mismos SIN EXCEPCION

JULIO 2013 -12,13Y 14

SAO PEDRO - ESTADO DE SAN PABLO - BRASIL -

12° ENCUENTRO EXPOMOTO SAO PEDRO

Los dias 12, 13 'y 14 de julio se realizara el 12° Encuentro Expomoto S&o Pedro en la localidad
brasilefia homonima, ubicada a 190 kilometros de la ciudad de San Pablo. Habra un ambiente
tranquilo, con seguridad las 24 hs, camping cubierto y shows de bandas como Sete Galo, Limeira
(covers de U2), Creedence Campinas, Roberto Seixas, Mafiacidental y Ana Sca, entre otras. ¢ El
escenario? El gimnasio Bordad&o, en el centro de Sdo Pedro. La entrada, valida por los tres dias,
tendra un costo de 10 reales mas un kilo de alimento no perecedero, o 15 reales sin el alimento.
Contacto: 19-9212-4269 (David Locutor) o locutoreventos@locutoreventos.com.br. Contacto: lo-
cutoreventos@locutoreventos.com.br

JULIO 2013-5,6 Y7

TRES RIOS - ESTADO DE RiO DE JANEIRO - BRASIL - 12° MOTO
ROUTE TRES RIOS

El Moto Route Trés Rios es uno de los mejores encuentros de Rio de Janeiro (Brasil). Organizado
por el Moto Clube 100 Fins do Asfalto, el mismo celebrara su 12° edicion los dias 5, 6 y 7 de julio
frente al Sesi Club de la localidad carioca de Trés Rios. Habra shows de bandas en vivo como Lu-
rex (tributo a Queen), The Beatles Forever, Santuarium, Dama e os Vagabundos y Eternal Flame,
entre otras. Para mayor informacion, contactarse a los teléfonos 24-8845-5514 (Antonio), 24-8825-
2008 (Leo Coelho) y 24-2252-3685 (Martha). Contacto: leocoelho@yamarios.com.br

AGOSTO 2013 -16,17 Y 18

PASSOS - ESTADO DE MINAS GERAIS - BRASIL -

7° PASSOS MOTORCYCLES - ENCUENTRO NACIONAL

DE MOTOCICLISTAS.

Passos Motorcycles, Encuentro Nacional de Motociclistas, en la hermosa ciudad de Passos
(Minas Gerais). Hecho por el Moto Club-MG Escuadron, el lugar cuenta con duchas (caliente,
separadas masculino y femenino) con bafios nuevos, un espacio de camping de lujo, cubierto y
con seguridad las 24 horas, patios de comida bien ubicados que ofrecen todo el confort y la mejor
atencion posible para los motociclistas, sumandose también regalos, buena iluminacién y muchas
novedades. Un espectaculo con las mejores atracciones también estara presente. Se podran ver
conciertos, shows de wheeling y una presentacion de estilo libre. Incluso habra lucha libre, espu-
ma, camisetas mojadas, modelos lavando motos y mucho mas. Tenemos casas en alquiler en el
caso de todos los tamarios y todos los modelos. La admision sera de R$ 15 para el evento de tres
dias. Mas informacién en www.esquadraomg.com.br/evento. Contacto: news@mototour.com.br.

AGOSTO 2013-2,3Y4

ITAPERUNA - ESTADO DE RiO DE JANEIRO - BRASIL -

6° SOMBRAS MOTOFEST

La ciudad brasilefia de Itaperuna (Estado de Rio de Janeiro) recibira al 6° Sombras MotoFest los
dias 2, 3 y 4 de agosto. En el encuentro se podran disfrutar de bandas en vivo como Destroyer Kiss,
U2 Cover One, Segredo de Estado, Cilindrada y Arquivo 80, entre otras. Organizado por el Motoclub
Sombras da Estrada, tendra lugar en el centro Polideportivo Dr Edgar Pinheiro Dias. EI mismo ofrece
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un érea de camping cubierta, bafios con duchas calientes, estacionamiento para motos y un com-
pleto servicio de buffet. Para mayor informacion, contactarse a los teléfonos 22-9201-7128 (Jadeir),
22-9943-0615 (Fabinho) 0 22-9988-3277 (Batalha). Contacto: mcsombras@yahoo.com.br

AGOSTO 2013 -30Y 31

GENERAL PINTO - PROVINCIA DE BUENOS AIRES -
ARGENTINA - SHOW MOTERO EN GENERAL PINTO.

Parque Municipal “"Martiniano Charras” (General Pinto)

-Servicio de cantina las 24hs.

- Bafios y duchas con agua caliente

- Parrillas y lefia gratis

- Sector de camping con luz eléctrica

-Juegos

-Caravana por la ciudad

-Bandas para todos los gustos tocando en vivo

-Gran carpa con servicio de guardarropas

-Valor de la cartilla $60 por moto

*Con la compra de esta, todo motero visitante participara exclusivamente del sorteo de unaYa-
maha YBR 125cc y premios en efectivo de $1000, $500 y $300 mientras que para el resto de los
concurrentes y tambien moteros visitantes que deseen adquirirla la cartilla tendra el mismo valor
y los premios seran un Honda CB1 125¢cc, un Gilera Smash 110 y premios en efectivo de $1000,
$500y $300

Cordobes: 02364-15-690505, Mario: 02355-15-572919, Pablo: 02355-15-457785, Carlitos: 02355-
15-531627, Contacto: carlos_paulucci95@hotmail.com

SEPTIEMBRE 2013 - 20, 21 Y 22

LOPEZ - PROVINCIA DE SANTA FE - ARGENTINA -

10° MOTOENCUENTRO.

Los esperamos a todos en el predio del Club A. Argentino, para vivir una nueva fiesta motera!
Servicios: WiFi libre, cantina las 24 hs.,buffet, bafios y duchas con agua caliente, predio para
acampar, asadores, lefia gratis y todo lo que necesites! Actividades: caravana, bandas en vivo,
juegos, entrega de menciones. Anima: el Negro Brian. Un encuentro como los de antes, como a
todos nos gusta, donde los protagonistas son Ustedes y sus Motos, los esperamos...! Consultas:
Mail: amigosdelaruta@live.com.ar Face: AmigosdelaRuta Agrup Motociclistas Cel: Toly: 03404
15632446 Contacto: juan_martinengo@hotmail.com

OCTUBRE 2013 - 11,12,13 Y 14

SANTO DOMINGO, ROBLES PCIA. DE SANTIAGO DEL ESTERO
- ARGENTINA - PRIMER ENCUENTRO DE MOTOS CLASICAS.
Invitamos a todos los amigos de las motos clasicas, no habra vendedores, si hay muchas empanadas
santiaguefias, y folclore, chareras y chamame! sera un encuentro diferente!! muchas recomendacio-
nes para las ruta 34 y 9, por favor viajar de dia, muchos animales sueltos. nuestros telefonos: 0385
496 9261 y celu: 03854870300 Los esperamos!!! Contacto: emestoloray@hotmail.com
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OCTUBRE 2013 -11,12Y 13

LA RIOJA - PROVINCIA DE LA RIOJA - ARGENTINA -

13° MOTOENCUENTRO - LA RIOJA 2013.

El mejor motoencuentro del Noroeste Argentinol. Amigos, Caravanas, Moto Turismo,
Shows en vivo, y mucho Rock. Todas las comodidades para acampar, enmarcadas en un
predio bellisimo. Los esperamos.

Contacto: tinchoroyal@yahoo.com.ar

OCTUBRE 2013 -11,12Y 13

LAS ROSAS - PROVINCIA DE SANTA FE - ARGENTINA.

5 MOTOENCUENTRO ORGANIZA FUTBOL INFANTIL

Y JUVENIL DE BELGRANO.

Zona arbolada-parrillas-bafios-duchas agua caliente-hoteles-boliches-caravana por la
ciudad-rock-juegos de destreza-menciones-buena onda--los esperamos. Contacto: tate_
lombard@hotmail.com

celente vista a Yacireta y bajada a playa exclusiva de motos.Cantinas. Duchas. Show..
Contacto facebook marian martinengo o al cel (03786-15618386)
Contacto: marianamartinengo@hotmail.com

OCTUBRE 2013 -11,12Y 13

COLON - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA -

3° MOTO-ENCUENTRO .

+Te esperamos en el muy lindo predio del lago municipal como los afios anterio-
res. Buffet, lefia gratis, sanitarios, duchas con agua caliente, parrilleros,animacién,
promotoras,caravana por la ciudad. Muchas, muchas y buenas bandas: Legendarios 70,
Fierros, Esta loca mama, Merda de artistas etc. Organiza “Asociacion Motociclistas Ruta
8”. Contacto: alfredo-dito@hotmail.com

OCTUBRE 2013 -11,12Y 13

ROSARIO DEL TALA - PROVINCIA DE ENTRE RiOS - ARGEN-
TINA - X MOTOENCUENTRO NACIONAL E INTERNACIONAL.
Los esperamos en esta décima edicién en el centro de la provincia de Entre Rios . ban-
das en vivo legendario 70 -Macadam - y muchas bandas méas. Sorpresas muy buena
onda,menciones y juegos. Contacto: moterosdeltalae,r@hotmail.com

OCTUBRE 2013 - 25

ANGELICA - PROVINCIA DE SANTA FE- ARGENTINA.

5TO MOTOENCUENTRO LOS DUENDES DE ANGELICA.
Bandas en vivo, juegos, caravana por el lugar, cantina las 24 hs. Lefia gratis. Asadores,
bafios con agua caliente, excelente predio arbolados con sombra espectacular. Atencion
de los mismos anfitriones y la sorpresa como todos los afos.

Contacto: losduendesdeangelica@hotmail.com

NOVIEMBRE 2013 - 15,16 Y 17

GENERAL PINTO - PROVINCIA DE BUENOS AIRES -
ARGENTINA - 11° MOTOENCUENTRO

Organizado por Agrupacion Despistados del camino, en General Pinto Pcia de Bs As, sobre
ruta 188 Km 255.Habra como todos los afios, Bandas de rock,juegos, sorteo, el viernes
por la noche caravana nocturna por la ciudad, sadbado,bandas de rock en vivo,sorteos
sorpresas para los presentes,menciones para las agrupaciones, Domingo desayuno gratis
para todos los moteros..también contaran con duchas de agua caliente, lefia gratis, pues-
tos de artesanos, cantina las 24 horas...Lugar del encuentro Parque Municipal Martiniano
Charras Para contactarse : Maison: 2355-15- 577762 Marisa:2355-15-519516 La Porta
:2355-15-516758 Claveria: 2355-15526422 Facebook: despistados del camino Contacto:
despistados_del_camino@hotmail.com

NOVIEMBRE 2013 - 21, 22, 23,24 Y 25

CAPILLA DEL MONTE - PROVINCIA DE CORDOBA -
ARGENTINA - 6TO, MOTOENCUENTRO INTERNACIONAL,
MOTOCLUB RUTA LIBRE

En el mejor predio del centro del Pais, realizaremos un Motoencuentro como los de antes,
camaraderia sobre todas las cosas, donde los visitantes son el centro de atencion, fin de
semana largo, salidas turisticas guiadas, viernes al mediodia asado gratis, dos grupos de
sanitarios impecables todo el tiempo, asadores, mesas, bancos, piletas, rio , amplia arbole-
da, seguridad etc, todo para que tu estadia, solo sean buenos recuerdos, show acrobatico
bandas nacionales, premios, sorteos, menciones, etc etc. contacto:Juan Manuel Gonzalez
Ceretti. 03548-15630055/481557.

Contacto: juan_rutalibre@hotmail.com

DICIEMBRE 2013 - 12, 13,14 Y 15

STA ROSA DE CALAMUCHITA - PROVINCIA DE CORDOBA -
ARGENTINA - 6° MOTOFEST ARGENTINO

Motofest argentino en plenas Sierras de Calamuchita te brinda el lugar ideal para disfrutar
de un gran fin de semana, caminos serpenteantes ,rios, lagos sierras y por supuesto las
mejores instalaciones para un evento que vos hicistes grande, las mejores bandas, patio
de comidas, stans de distintas empresas expositores, te espero, buenas rutas, olaff. X face:
motofestargentino. www.motofestargentino.com.ar Contacto: olaff_elvikingo@hotmail.com

OCTUBRE 2013-3,4,5Y6

LINCOLN, PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA -
GRAN AMOTONAMIENTO MOTERO LINCOLN 2013

Bandas: Lovorne, Fierro, Legendarios 70, Macadam, Homenaje (Tributo A Almafuerte),
Gitana, Eran Miles, Acha Cuero, Bad Obsession, Y MUCHAS MAS !!! JUEVES SANDWICH
DE CARNE gratis para el motero, desayuno gratis los cuatro dias. Bienvenida y recepcion
del motero, desayuno gratis todos los dias, jueves sandwich de carne gratis para el motero,
exposicion de motos antiguas, cantina las 24 hs. Con los mejores precios, show de acroba-
cias, premios, menciones, duchas con agua caliente, bafios, juegos, destrezas, lefia gratis,
agua caliente para el mate gratis, predio ilumunado, seguridad, y mucho rock. Y que sea
rock Contacto: mvamigosdelincoln@hotmail.com

NOVIEMBRE 2013 -7,8,9Y 10

CARLOS TEJEDOR - PROVINCIA DE BUENOS AIRES -
ARGENTINA - 16 ° MOTO ENCUENTRO TEJEDOR 2013

MG Tejedorences invita a todos los amigos moteros al 16 ° motoencuentro a realizarse del
7 al 10 de noviembre de 2013. Jueves asado gratis y sin obligacion de compra de cartilla.
Viernes juegos, caravana nocturna por la ciudad - Legendarios 70. Sbado desayuno gra-
tis, picadas y juegos. Cinchada de moteros, pulseadas. Gran evento de kick boxing por la
nochecita. Caravana . Menciones y premios en efectivo bandas de la zona y un cierre a
puro rock con Fierro. Domingo desayuno gratis y desconcentracion. Contacto Tigre 02357
- 15412371, face mario chirino - moteros tejedorences. Contacto: tkdmchi@hotmail.com

NOVIEMBRE 2013 -8,9Y 10

ITUZAINGO - PROVINCIA DE CORRIENTES - ARGENTINA -
17° MOTOENCUENTRO INTERNACIONAL DE MOTOS

Sin ruidos al corte.. Atencion personalizada por mujeres motoviajeras. Camping con ex-
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FEBRERO 2014 - 28

JUNIN - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA -
JUNIN MOTOENCUENTRO 11

Del 28 de febrero al 2 de marzo.. La mejores bandas de rock a partir del viernes, una trave-
sia enduro increible, exposicidn de motos, puestos moteros, streep-tees, remeras mojadas,
pantallas gigantes, fuegos artificiales, etc. etc. etc..

Servicios Disponibles: Cantina las 24 hs., camping totalmente renovado, informacién turis-
tica, servicio de emergencias medicas. Contactos:motosjunin@hotmail.com

PARA PUBLICAR EN LA REVISTA

publicidad@informoto.com
Telefax 54-11-4966-2469
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DESCUENTOS A LOS SOCIOS
DE INFORMOTO CLUB

BUSCARLOS EN: WWW.INFORMOTOCLUB.COM

1 VINI

Vinos finos y regionales a domici-
lio (Capital Federal y Gran Bs. As.)
DESCUENTO DEL 10 %
15-6191-9299 / 15-4175-5021
ivinivinoteca@yahoo.com.ar

MOTO MORELLO

Escapes, Alarmas PST
(colocacion incluida), Trajes de
Lluvia, Fundas para Motos, Scoo-
ters y Cuatriciclos, Neumaticos,
Servicio de Gomeria y Balanceo.
DESCUENTO DEL 10 %

Ibera 3452 (Capital Federal) -
(011) 45422346
morellomotos@hotmail.com

DEL OESTE MOTOS
Mecanica Integral de Motocicletas
— Miguel A. Calivar Locane
DESCUENTO DEL 10 %

Av. Vergara 3487 - (1686)
Hurlingham - (011) — 4665-8867

A.T.M. COMPANIA DE SE-
GUROS S.A.

Servicio de Asistencia Total:
Seguros, Auxilio y Remolque,
Gestoria, etc.

DESCUENTOS: EN CASO DE
SER HOMBRE EL TITULAR DE
LA MOTO UN 7% DE DESCUEN-
TOY SI LATITULAR ES MUJER
EL 10%.

San Martin 969 — 9° piso — Cap. Fed.
Horario: 10,30 a 17 hs.

Tel./Fax: 0810.3456.286 (ATM)
info@atmseguros.com.ar
www.oaseatm.com.ar

MOTORMAN
Indumentaria
motociclistas
Av. Cérdoba 3101 - Capital Fede-
ral - Tel. (54-11) 4962-6789 (Ver
sucursales en el sitio www.motor-
manweb.com.ar

DESCUENTO DEL 5 %
www.motormanweb.com.ar

tecnolégica para

ALTER INDUMENTARIA
Botas para los dos, industria argen-
tina, en cuero de primera calidad.
Modelos para hombres y para mu-
jeres. Fabricadas por motociclistas.
DESCUENTO DEL 5 %
info@alterindumentaria.com.ar
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MOTOLAR

Reparacion y pintura de todo tipo
de motos, pintura interior de tan-
ques de combustible, pintura de
cuadros, restauracion de calcoma-
nias originales, cromados sobre
piezas plasticas, trabajos realiza-
dos con materia prima importada
de primera linea. Trabajos con ga-
rantia y para todo el pais, 20 afios
de experiencia

DESCUENTO DEL 15 %

Sr. Luis Angel Redondo

Yerua N° 2241 (1754) San Justo
(011) 4441-1066 / (011) 15 3665-
2975 / www.motolar.com
motolar@gmail.com

GENAMAX CONCESIONA-
RIO OFICIAL HONDA
Importantes descuentos sobre
Precios Sugeridos Publico (de
Honda Motor de Argentina S.A.)
para los Socios del INFORMO-
TO CLUB de TODO EL PAIS en la
compra de toda la linea de Moto-
cicletas HONDA 0 km.

Sr. Jorge Nakandakare

Av. Juan B. Justo 7550

Capital Federal

Tel/lFax (011) 4671-2558 - 4674-
2730 - 4671-9676 /
www.genamax-srl.com.ar
info@genamax-srl.com.ar

LM SERVICIOS

BMW - KTM - HONDA -
YAMAHA - SUZUKI -
KAWASAKI - KYMCO
Atendido por Ing. Miguel A. Liendo
— Inyeccién, mecanica en general,
electronica.

Asesoramiento sobre rutas a
Bolivia y Pert - Auxilio en ruta
- Coordenadas:  S24°09.895
W65°19.928

DESCUENTO 10 %

Juan Carlos Davalos 64

Barrio Los Perales

San Salvador de Jujuy

TE 03884261615 / 154750009

LA ESQUINA

La Esquina ofrece DESCUEN-
TOS DEL 10% a los Socios del
INFORMOTO CLUB en repuestos
Originales Honda y Yamaha. Se
hacen envios a todo el pais.

Tel. (011) 4963-3007

E-mail: motos la esquina@gmail.com
Av. Pueyrredén 900 — C.A.B.A.

[POYIS0 1616 5™ X (porun ano)

PRUEBAS DE MANEJO (publicadas al 01/04/2012)
todas las semanas incluimos maés

OTOCICLISTAS
OMPANEROS

DE RUTA"”

Entra en www.informoto.com/
motoc_m/index.himl

Motociclistas, es un nuevo “botén” para aquellos que bus-
quen “Compafieros de Ruta” en la www.informoto.com
(sitio de la Revista). Puede participar cualquier motociclista,
sea 0 no socio del INFORMOTO CLUB.

Esta es una manera de que se relacionen motociclistas de
todo el pais. Estaran On-line unos 30 dias.

PUBLICAMOS
TU FOTO EN LA
www.informotoclub.com

Si sos Socio del INFORMOTO CLUB,
envianos una foto con tu moto
y la publicamos.

Exclusivo para los Socios.
Datos: Nro. de Socio y
Nro. de documento SIN PUNTOS.
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PRECIO DE LAS O KM

Listado de precios sugeridos al publico de motocicletas, ciclomotores y scooters suministrados por los fabricantes y/o los impor-
tadores oficiales.

ARGENTINA XRE 300 46.400.- CG150S3 Base 8.420.-
Referencias: NX4 Falcon 47.200.- CG150S3 9.030.-
(1): Incluye nuevo impuesto interno. Sport CG150S3 Aleacion 9.390.-
CBX250 Twister 28.500.- CG15084 Rayos 10.250.-
Touring CG150S4 Aleacion 10.700.-
VFR800X 131.000.- Sirius 200 16.600.-
BMW (mayo 2013) (1) Off TCP150 Rayos 10.300.-
Enduro CRF450R D 94.500.- TCP150 Aleacion 10.600.-
G650GS 94.700.- ATV Esparcimiento TCP200 Base 11.150.-
G650GS Sertao 98.300.- TRX420FPA C (4x4, AT, Direccion)  84.800.- TCP200 Full 12.400.-
F650GS 116.700-  TRX500FA C (4x4, AT) 90.300.-  SR200 14.060.-
F800GS 143.000.- ATV Utilitario Max 110 A/E 7.400.-
F700GS 125.100.- TRX250TM C (4x2) 51.400.- Max 70 A/E 7.230.-
F800GS 2013 145.100.- TRX250TE C (4x2) 54.900.- Custom 150 F/D A/JE 9.980.-
R1200GS 175.600.- ~ TRX420TM C (4x2) 59.400.-  Medal
R1200GS Adventure 190.800.- ~ TRX420TE C (4x2) 63.900.-  11.200.-
Tour TRX420FM C (4x4) 69.400.- Milestone 150 10.200.-
R1200RT 191.400.- TRX420FE C (4x4) 66.200.- Custom 200 12.900.-
K1600GT 231.800.- TRX500FM C (4x4) 77.000.- Custom 250 - Rider 13.190.-
K1600GTL 247.100.-  TRXS00FE C (4x4) 83.200.-  Dakar 200 A/E F/D 10.710.-
Roadster TRX680 C (4x4) Motard 200 A/E F/D D/T 13.200.-
F8O0OR 116.700.- 99.700.- Xplora 250 12.340.-
K1300R 162.500.- KYMCO (junio 2013) (1) Skua 150 10.700.-
Sport Street Skua 200 12.100.-
K1300S 168.800.- Pulsar Up 125 11.435.- Skua 250 Base 13.700.-
S1000RR 174.500.-  Cub Skua 250 Full 16.230.-
Urban Mobility Activ 110 8.425.- XMM250 15.980.-
C600 Sport 110.400-  VISAR110 Aleacion 7.895-  X3M 125 A/E 9.420.-
C650GT 115.700-  VISAR110 Rayos 7.430.-  Cubs
Activ 125 9.540.- Function 110 6.350.-
GUERRERO (mayo 2013) Scooter Function 110 Full 6.690.-
GT70 Day 6.650.- Agility 50 9.950.- PX110 A/E 6.070.-
GN110 Keoken Tuning 5.370.- Agility 125 15.130.- PX110 F/D A/E
G110 DL 6.520.- Like 125 doble disco 23.429.- 6.610.-
G110 DL Econo A/E 5.540.- People 150 26.670.- DLX110 5.780.-
Trip 110 6.920.- Grand Dink 150 35.034.- B 110 Eco A/E 6.180.-
Trip 110 Econo 5.500.- Grand Dink 250 43.986.- B 110 A/E F/D C/Alarma 6.620.-
Trip 110 Tuning 7.450.- People 200S 32.643.- B 110 Full Aleac. y Alarma 6.850.-
Trip 110 Automatica 6.570.-  Downtown 300i 81.815.- B 110 Tunning 7.710.-
GSL150 Kryon 10.480.- Xciting 500 Ri 89.162.- B 125 Full Aleac./sin Alarma 7.310.-
GC125 Queen 8.090.- Custom B 125 Tunning 8.620.-
GC150 Queen 7.350.- Venox 250 50.373.- Eco 70 A/JE 5.690.-
GC200 10.530.- ATV Eco 70 Automatica 6.090.-
GMX150 10.270.- MXU150 33.840.- Eco 110 F/D A/E C/Rem. Alarma 6.310.-
GVL400 30.480.- Mxer 250R 42.330.- Cuatriciclos
GXL150 10.350.- MXU300R 54.090.- Pitbull 200 17.250.-
GXR200 10.770.- MXU375 4x4 68.420.- Volkano 250 Base 17.100.-
GXM200 Motard 12.340.- MXU500i - IRS 4x4 79.560.- Volkano 250 Full 19.500.-
GRF70 6.500.- uTv Kraken 50 6.730.-
GRF90 11.500.- Bull 500 4x4 105.980.- Kraken 90 7.450.-
GRF250X 34.900.- Lynx 110 9.790.-
Mapuche 110 11.500.- MOTOMEL (mayo 2013) Quest 250 28.700.-
ATV250 26.590.- Scooters Gorilla 150 Reversa 13.950.-
Wasp 75cc 7.750.- Especiales
HONDA (junio 2013) (1) Speedy 7.850.- Tricargo 150 17.560.-
Cub VX 150c 10.490.- Tricargo 200 19.760.-
NF 100 Wave (Spoke - Drum) 7.350.- Forza 10.280.- Vespa LX 150 Inyeccién 39.800.-
BIZ 125 10.400.- Strato 11.600.- Megelli 35.300.-
Business SL125 10.300.- Hyosung GT 250 47.300.-
CB-1 10.200.- Motos Hyosung GT 650 67.900.-
CG150 Titan ESD 14.000.-  LY110 5.470.-
On-Off CG125 4T AJE 7.060.- ZANELLA
XR125L 16.500.- CG150S2 Base 8.250.- Por politica de la empresa no se publican pre-
XR250 Tornado 30.300.-  CG15082 9.420.-  cios publicos.
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La eleccion No. 1 de
Marquez y Pedrosa

Yuasa, las baterias para motocicleta No. 1 en el mundo,
son la eleccion de Marc Marquez y Dani Pedrosa,

pilotos del equipo Repsol Honda Moto GP.
IMPORTA Y DISTRIBUYE YUASA

@ MONSA SEqQUINOS TAMSIEN en i . %

WWW.MONSA-SRL.COM.AR /¥ MDNSAERL(@EF‘EEDY.CDM,AH

TEL (O11) 4602-1555 / FAX OB0O0-6669-660
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